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1 |Ausbau der Radwege

Mit Pedelecs sind auch Strecken attraktiv geworden, die eine Steigung beinhalten. Das bringt neue Mdglichkeiten fur Berufspendler, die man
man nicht auRer acht lassen sollte.

2 |Man schafft es in 40 Minuten von Lutzelbach nach Erbach. Problematisch ist aber manchmal die Geféahrlichkeit der Strecke aufgrund des PKW-
Verkehrs auf manchen Streckenabschnitten. Bei schlechtem Wetter muss man mit matschiger Kleidung umgehen, da die Wege unbefestigt
sind.

Die Kreis- und LandstralRen sind teilweise sehr schmal und schon mit dem Auto zu eng, durch den Wald gibt es auch kaum geeignete Radwege

3 und ohne E-Bike ist es hier leider eh schwierig. Auf den Kreisstral3en wirde ich mich aber nicht trauen zu fahren, schon gar nicht mit Kindern.
Der ONPV in Hassenroth ist aber auch ein Katastrophe, mal spontan nach Umstadt oder Ober-Klingen zu fahren ist nicht moglich, ein Auto pro
Erwachsener ist hier unvermeidbar.

4 Ich wilrde mich mega Uber eine bessere Beschildung im Wald und auf den Feldwegen freuen. So bald man abseits der Radwege fahrt, kann
man nur raten ... das ware echt mal Zeit hier etwas zu tun.

5 Mehr wettergeschiitzte Radabstellanlagen an den Bahnhdfen und wichtigen Bushaltestellen.

Reaktivierung der Gersprenztalbahn nach GroR3-Bieberau.

6 Genereller Ausbau des Radwegenetzes im Odenwald. Dazu gehért auch den Radweg R4 von Hirschhorn bis Beerfelden befahrbar zu machen
und an Nebenstrecken anzubinden. Es sind noch zu viele Radwege einfache Wald und Wiesenwege.

7 Jobrad/ Jobticket / Radwege, die nicht von Strecken auf B-Strafl3en unterbrochen werden. / Abstandskontrollen bei iiberholenden PKW /
Radwege, die nicht zugeparkt werden / ...

8 |Mehr Ladesationen fur ebikes.. Ein Ebike verleih wére auch toll
baulich getrennte gute Fahrradwege, Riickbau der Todesstreifchen in der Dooring Zone (Ist mir hier um die Ecke z.B. in Zipfen besonders
negativ aufgefallen, was soll sowas?!). Bin in Frankfurt ganzjahrig Rad gefahren und seit >1 Jahr im Homeoffice und sehe das die Infrastruktur

9 |hier noch schlechter ist als in der Stadt.

Reaktiviert die Bahn nach Bieberau und baut ein paar gute Fahrradwege dorthin, dann wird das Fahrrad fir Studenten/Arbeitnehmer die vom
Gesprenztal nach Darmstadt und Frankfurt Pendeln sehr attraktiv. Aber auch nur, wenn man hochwertige Rader sicher abstellen kann.
10 |Radweg asphaltierten, separate Radwege
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11

Fahrrad und Odenwaldbahn besser verknipfen, sodass mehr Rader in den Zug mitgenommen werden kdnnen. AuRerdem mehr Ziige (v.a. am
spater Abend und nachts), damit man nur kiirzere Strecken vom/zum Bahnhof mit dem Fahrrad fahren muss und den gréf3eren Teil mit dem
Zug fahren kann.

12

Ein besser ausgebautes und beschildertes trailnetz ahnlich Mi1

13

Fahrradwege entlang der nord Siid Achse, erbach gammelsbach, und vor allem b47 Ost west Von vielbrunn michelstadt rehbach reichelsheim,
da ist es eine Katastrophe und brand geféhrlich zb. b47 steinbach rehbach

14

Ich fande es super wichtig, dass auch die schnellen Ebikes und langsamen Mofas die Radwege benutzen diirfen, allerdings bei Treffen von
FuRgangern oder anderen Radfahrern das Tempo angemessen drosseln missen. Zweirdder unter 60km/h stellen ein grof3es Risiko fir sich und
andere auf unseren engen Straf3en dar. Eine Erlaubnis zur Nutzung der Radwege und Waldwege mit angemessenem Fahrverhalten kame
allen zu Gute. Zumal die Radwege sehr selten ausgelastet sind!!!

15

Fahrbahnen fir Fahrrader mit Markierungen vom Pkw Verkehr trennen. Wie in Holland. Autos kénnen auf den Fahrradmarkierungen zwar
fahren, aber es ist dann klar, dieser Bereich gehort den Fahrradern. Kostengtinstig und leicht umzusetzen. Solange dies nicht gemacht wird,
glaube ich nicht daran, dass im Odenwald der Mobilitatswandel in den Kopfen ankommt. Die Fokussierung auf das Auto im Odenwald ist
erschreckend. Dies sieht man auch bei Sanierungen von Strecken. Nirgends wird bisher ein Radweg dazugebaut oder Fahrstreifen fir
Fahrrader markiert.

Cool aber, dass Ihr diese Umfrage macht! Hoffe, dass dies der Beginn einer Verkehrswende auch im Odenwald ist!

16

Forderung von E Bikes

17

Bessere Beschilderung, Ahnung der Abstandsregelung im StraRenverkehr, E-Bikes mit Klingelpflicht von hinten und Uberholverbot in der Kurve,
Mimlingtalradweg als Schnellradweg (Kinderwagen? Skater? Spazierganger? Rollatoren? Motorroller? Mofas? E-Bikes? Zu viel auf
einmal....wie soll das gehen, wenn noch mehr Rad fahren?), an Kreuzungen Vorfahrt fir Radfahrer, entsprechende Ampelschaltungen (warum
muss ich als Radfahrer, der nicht lebensmude ist, an der Kreuzung am Bahnhof in Michelstadt den Ful3géngeriberweg benutzen?), in den
Radweg hereinragende Aste zeitnah entfernen, im Winter Radwege streuen, Hunde gehoren auf Radweg angeleint, bei Auf- und Abfahrt auf
Radweg MUSSEN Radfahrer Vorfahrt haben (Bahniibergang Zell), ich spare CO2 und ich muss fiir Autofahrer bremsen , Baustellen
radfahrergerecht ausschildern, Schilder so hinhdngen, dass Radfahrer sie sehen kénnen (nicht nur Autofahrer), Radwege in der Stadt
ausreichend breit, Radwegzuparker (Bad Kdonig) bestrafen (mehr Verkehrspolizei)
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18

Ein wirkliches Radwegenetz im Odenwald. Es fehlen leider immer noch verniinftige Wege vom Neckar. - und Weschnitztal ins Mimlintal die
auch von Rennrad Sportlern genutzt werden kdnnen. Alle Versuche in der Vergangenheit waren leider nicht wirklich zielfihrend. Schade den der
Odenwald hat viel Potential

19

Bessere Trennung vom Autoverkehr - wird ja immer ruicksichtsloser

Bessere Radwegebeschilderungen/ Karten weifld zum Teil Uberhaupt nicht ob es auRerhalb des Autoverkehrs schoéne asphaltierte Radwege gibt.
Aus Sicht eines Ful3gangers finde ich es langsam sehr gefahrlich/bedenklich, wenn die E-Bikefahrer auf gemeinsam genutzten Ful3-Radwege
z.B. Mimlingradweg in Gruppen rasant an den Fu3ganger vorbeirauschen. Fir beide Gruppen nicht schon.

Fahrradfahrer leben gefahr auf Landstral3en ohne Radstreifen aber sind auch geféhrlich und nerven die FuRganger die meistens die Radwege
auch nutzen.

20

teilweise sind die Radwege richtige Holperstrecken.
Insgesamt mehr Radwege.
Offentliche Ladestation , evt. integrierte Reparaturstation

21

Allgemeiner Ausbau des radwegnetzes .
Verbesserung der Qualitat des bestehenden Netzes

22

Wiedererdffnung der Gersprenztalbahn mit Direktverbindungen nach Darmstadt und Frankfurt

23

Die Fahrzeiten des Naturbus sind sehr diinn. Der tberalterte Fuhrpark und die Strecke der Odenwaldbahn gehort dringend erneuert, damit
genug Kapazitat fur Fahrrader vorhanden sind

24

Die Beschilderung der MI1 ist sehr gut und wird auch sehr gut angenommen, danke daflir. Oben auf der Hohe
Vielbrunn/Sansenhof/Eulbach/Wiirzberg ist es sehr gefahrlich zu fahren. Dort wére ein Teilstlick parallel der Stral3e als Radweg wiinschenswert.
In Bad Konig ab Zone 30 km/h Schild wird es problematisch den Radweg zu verlassen, da die weitere Radweg Fuhrung nicht durchdacht ist

25

Sorgt dafur das der Durchgangs-Schwerverkehr auf den BundesstralRen bleibt. Baut Passagen so aus das Radfahrer kein Hindernis darstellen
und geféhrdet werden.

PS so viele fehler in der Umfrage... Mannlich, weiblich, Taucher.... Google translate ist nicht das beste
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26 Innerortliche Fahrradstreifen, zB fur den Schulweg,

Radwegverbindung zum Kreis Bergstralie, die Welt ist hinter Reichelsheim nicht zu Ende

27

Autofreier Tag, damit man ungestort radeln kann.

28

Wir wiinschen uns ein Radwegenetz dass Panorama, Ruhe bietet und dennoch Kommunen verbindet. Wir mdchten gerne Radfahren, jedoch
nicht direkt an Bundestrassen. Der Odenwald bietet viele schdone Verbindungen, deren Aufwand zur Nutzung durch Fahrrader sehr gering ware.
Wir fahren wochentlich tlber 100 km mit dem Fahrrad, zwar nicht zur Arbeit, sondern zum genief3en und entspannen von der Arbeit. Nicht jeder
Job (z.B. von der Oberzent nach Erbach) ist morgendlich mit dem Rad méglich, daher waren Wege sinnvoll, die die Arbeitspendler mit dem Auto
nicht noch mehr einschrénken.

29

In Ihrer ersten Frage weisen Sie auf die Niederlande hin. Ich denke wir kénnen von den Niederlanden einiges lernen, das bedeuted aber auch
das Autofahrer zurtickstecken missen um den Radverkehr zu férdern.

30

Vorhande Wald Wege als Fahrrad Wege ausweisen und verbinden

31

Bessere Anbindungen bzw. Radwegenetze

Jobrad

Fur berufstéatige ggf. flexiblere Arbeitszeiten und Umkleidemdglichkeiten

Bessere Moglichkeiten Fahrrader in Bahn bzw. wo es keine Bahn gibt in Bussen zu verstauen/transportieren, um am anderen Orten Radwege
zu erkunden.

32

Mehr Fahrradspuren in der Stadt, gesonderte "Fahrradzonen", sanfter Fahrradweg vom Mimlingtal ins Gesprenztal. Es ist kaum mdglich die
Taler zu wechseln, da die Topographie zu schroff ist.

33

Eine vereinfachte Fahrradmitnahme im Zug watre toll. (Vielleicht auch beinhaltet im Landesticket)

34

Einfach ein sicheres, breitgefachertes gut ausgebautes Fahrradverkehrsnetz fiir den gesamten Odenwald!!!

Mitterweile haben sehr viele ein Ebike; Steigungen sind dann keine Hindernisse mehr!

Die vorhandenen Fahrradstral3en mussen sicheres gemacht werden das fangt bei Schlagléchern an und geht bis hin zur fehlenden Beleuchtung
bei DAmmerung... Vor allem fir Familien mit Kindern ist es bei dem sehr hohen Verkehrsaufkommen immer mit einer Gefahrdung verbunden.
Zu schnelles fahren und keine breiten oder fehlenden FahrradstraRen fehlen auf den Hauptverkehrswegen von Stadtteilen nach Richtung
Michelstadt/Erbach, Bad Konig...

35

gut ausgebaute Radwege zwischen den Ortschaften. Z. B. Steinbuch und Rehbach
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36

Die vergleichsweise ebene B38 misste zwischen Reichelsheim und Gersprenz fir den Radverkehr deutlich ausgebaut werden. So kénnten die
Einkaufsmoglichkeiten in Reichelsheim von vielen ungehindert mit dem Rad erreicht werden. Bisher bleibt der Weg durch den Wald, der recht
steil und dreckig ist. Oder eben die Nutzung B38/Seitenstreifen, was recht gefahrlich ist. Als Anwohner in Ober Gersprenz bemangele ich die
fehlende Durchleitung des Radwegs. Es gibt gleich mehrere Gefahrenstellen: Unklare Regelung Hohe Getrdnkemarkt, Aufleitung des
Radweges auf die Bundesstral3e im Inneren einer Kurve, Querung beider Fahrtrichtungen B38 um Radweg zu erreichen, Engstelle
Vekehrsinsel, generell zu hohes Verkehrstempo (uber 50 km/h).

37

Sperrung der Altstadt fur Autos (das ist Uberfallig) - Es werden mehr Besucher und Fahrradfahrer die Gaststatten besuchen.

38

Ein Ausbau des Netzes an Fahrradwegen abseits der HauptverkehrsstraRen, Verbindung der Einzelnen Stadte und Dérfer (Rundtouren) um
auch die Gegend flr den Tourismus mehr zu 6ffnen.

39

Besser ausgebaute Radwege abseits des Verkehrs!

40

Stadtring zwischen AWO und Hochhaus und Jahnstrasse jeweils als Einbahnstral3e mit breitem Radweg.

41

Vorschlage:

- Ausbau des Parallelradwegs (einschl. bessere Ausweisung) entlang der B45, zwischen Hochst und Michelstadt, bei gleichzeitiger Ausweisung
eines Radfahrverbots auf der B45 aul3erorts aus Griinden der Verkehrssicherheit (Autofahrer fahren hier sehr schnell, Verkehrssicherheit ist fur
Radfahrer faktisch nicht gegeben)

- Getrennte Fuhrung von Rad- und FuRRverkehr entlang attraktiver und belebter Strecken (bspw. an der Mumling Schloss Firstenau/Asselbrunn),
dabei ggf. Bau von neuen Radwegen

- Konzentration von Radverkehrsausbaumafnahmen auf das Mumling- und das Gersprenztal, im restlichen Kreisgebiet ist die Topografie
generell fir Radfahrer eher unattraktiv

- Erlaubnis von Radverkehr auf Gehwegen/ Burgersteigen, wenn der betroffene Gehweg/Burgersteig vom FulRverkehr nur wenig genutzt wird.
Insbesondere bei Birgersteigen/Gehwegen aulRerorts und in kleinen Ortschaften ist diese Moglichkeit zu prifen.

42

Sichere Radwege auch an den Verbindungsstraf3en von und zu den Ortsteilen, nicht nur durch den Wald tber Feld und Flur, da diese
manchmal nicht zu befahren sind ( Wirtschaftswege). Das wére ein Traum : )
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43

In den Innenstadten von Michelstadt und Erbach sollte gerade auf holprigem Pflaster eine Radspur eingerichtet werden. Konstanz hat z.B. so
etwas. Im Odenwaldkreis fehlt bei den Autofahrern das Bewul3tsein und teilweise die Ricksicht auf Radfahrer. Wenn schon auf Stral3e
gefahren werden muss, dann ist die Kennzeichnung fur Radnutzung schon hilfreich. In den Innenstadten mehr Einbahnstra3en, dann wird es
auch fir den Radler nicht so eng. Vor Schulen sollte der PKW Verkehr eingeschrankt werden. Die Hohestral3e ist von der
Oberflachenbeschaffenheit teilweise sehr abenteuerlich. Die sudliche Anbindung an Beerfelden kénnte fir touristische Radler naturnaher und
besser ausgebaut werden. Von Lauerbach bis zum Himmbachelviadukt wiinschte ich mir einen Weg entlang der Mimling.

44

innerorts musste es Fahrradfreundlicher werden, vor allem auch fir Kinder

45

Radwege sollten geteert und nicht geschottert sein. Viele gekennzeichnete Radrouten sind nicht raumlich vom Autoverkehr getrennt. Es sollten
mehr Radwege parallel zu Stral3en verlaufen.

46

Ein Radweg sollte immer baulich getrennt zum PKW Verkehr sein.

47

Wir kommen gerade aus einem Fahrrad Urlaub in der Nahe von Weikersheim. Dort sind alle feldwege asphaltiert und auch markante
Waldwege. Geschotterte Streckenabschnitte gibt es so gut wie nicht. Kreis oder Landstrafden werden so gut wie nie benutzt (Maximal fur
Querung). Dort macht man gerne Urlaub.

48

Ausbau der Nord-Sud-Verbindung; sichere Trennung von Radwegen und den KFZ Verkehrsstralen; geeignete sichere Uberguerungen (Ampel,
Briicken, Tunnel);

ebenso Ausbau der Taktfrequenz des Citybusses Erbach - Michelstadt, mit einem deutlich ausgebauten Haltestellennetz; Preise reduzieren
(erhoht automatisch die Fahrgastzahlen) ; Verbesserungs des OPNV Angebotes, Reduzierung der Fahrpreise (ggf. kostenlose Angebote; durfte
die Akzeptanz erhéhen und auch den Tourismus férdern; Odenwaldcard zur Nutzung aller OPNV Méglichkeiten)

49

- Mégliche Fahrradmitnahme im Zug, auch zu den Hauptzeiten.
- Ausbau des Radnetzes auch in die Seitentéler, da hier keine Radwege und oft nach 19:00 Uhr auch keine Busverbindung mehr.

50

Radwegeausschilderung in den Waldgebieten ist verbesserungswiirdig.
Angebote "Radfahren ohne Gepack" fehlen vollstandig.
Radwanderkarte ahnlich den Wanderkarten des Odenwaldklubs waren hilfreich.

51

Ubertreibts net mit der

52

Wenn die Oberflachen der bestehendem Fahrradwege sich in einem besserem Zustand befinden wirden
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53

Bin aus Mi.- Wirzberg , hier wiinsche ich mir z.B. einen schdnen Radweg zwischen Eulbach und Vielbrunn bis Haingrund. Da ist die Stral3e sehr
stark befahren, zu schmal (Lebensgefahrlich). Hier war mal vor Jahren ein Radweg (Liemes Radweg) geplant.
Wir haben eine sehr schone Landschaft, fahre gerne mit dem MTB auf Waldwegen oder auch gerne Radwege, wenne es geht ohne Autolarm.

54

Es ist utopisch zu hoffen dass die Bewohner auf den Hohenziigen mit dem Fahrrad zum Einkaufen oder Arbeiten fahren. Runter alles schén und
gut, aber zuriick nach der Arbeit oder mit den tiefgekihlten Eink&ufen? So bleibt es mehr ein Freizeitspal - entweder auf dem Hohenzug
entlang (Gaststatten gibt es ja da oben) oder sogar mit Fithesskomponente am Ende des Ausfluges.

55

Gute ausgeschilderte Radwege, eine Verbindung in den Kreis Da/Dl tUber das Rondell (Hetschbach nach Frau Hauses).

56

in Reichelsheim kann ich gar kein Fahrrad leihen. Da ich auf dem Berg wohne, will ich kein Fahrrad kaufen und dann jedesmal den Rickweg mit
dem Fahrrad mir zumuten.

57

Ein Umdenken. Wer einen Pkw hat, nutzt diesen auch fir Kurzstrecken wie z. B. Brotchenholen beim Backer um die Ecke und laRRt oft noch den
Motor laufen. Stehenlassen des Pkws und/oder Nutzung alternatv. Fortbewegungsmittel wie OPNV sollte belohnt werden (nicht nur fir
Berufsgruppen wie Lehrkrafte staatl. Schulen, Verwaltungsmitarbeiter, etc). Oberflachen sollten nicht so kaputt sein wie z. B. beim Kaufland
Richtung Hitschler (Risse im Asphalt, rutschig im Winter) oder schlecht ausgeleuchtet (z. B. Neutorstr).

58

Fahrrad fahren mit Kindern ist hier fast unmdglich
Alleine der Weg zur Kita war mehr ein Uberlebenstraining als sicheres fahren

59

Meine tagliche Strecke zwischen Erbach und Oberzent sehr gefahrlich wegen dem héaufigen Uberqueren der Strale.
Keine Ricksicht der anderen Verkehrsteilnehmer. Sehr schlechte Wegstrecke zwischen Ebersberg und dem Viaduct.

60

Autofahrer und Fahrradfahrer miissen mehr aufpassen

61

Geeignete Fahrradunterstande und ungeféhrlichere Kreuzungen wirden sicherlich schon viel beitragen

62

Ich glaube nicht, dass man notorische Autoliebhaber dazu bewegen kann, mit dem Fahrrad zu fahren. Wer das tun will, kann es bereits jetzt
machen. Ich fahre Rad, um Sport zu treiben. Der Radweg von Erbach Richtung Mémlingen ist recht gut ausgebaut und ausgeschildert. Verlasst
man ihn, ist die Beschilderung allerdings verbesserungsbedurftig, habe mich mehrmals verfahren, obwohl ich mich als "Eingeborener" hier
ziemlich gut auskenne. Dasselbe gilt Gbrigens fur Wanderwege. Touristen kann man so nicht gewinnen.
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Definitiv besser ausgebaute Fahrradwege - gerade von den Orteilen wie Wirzberg nach Michelstadt und Erbach. Momentan bleibt nur die
Ldsung Uber die sehr stark befahrene Bundesstrafie jedes Mal Kopf und Kragen zu riskieren und hoffen das nix passiert und man nicht von
einem LKW /PKW umgefahren wird.

Der Fahrradtrail ist fir Spal Fahrten vielleicht toll, aber fur Leute die nur mit Fahrrad fahren mochten zur Arbeit usw. absolut ungeeignet!!! Es
gibt gerade von Wiirzberg in die Stadt keinen geeigneten Weg fur das Fahrrad - parallel zur Bundesstral3e ware optimal!!!!

64

Gerade die Verbindung der Oberzent ins Neckartal wéare sehr wichtig, da viele Berufspendler von Hirschhorn oder Eberbach aus dann mit der S-
Bahn ihre Fahrt vortsetzen kdnnten um ans Ziel zu kommen.
Sei es beruflich oder privat!

65

Ein komplettes radweg Netzwerk ist schon lange tberféllig im Odenwald naturlich gibt es mtb Strecken die befahren werden kdnnen aber wenn
man zb mit Kleinkinder oder frau unterwegs ist und man wenn tberhaupt ein radweg vorhanden ist absteigen muss und die Kreuzung O. &.
Uberqueren muss ist das schon schade. Uberall diirfen die Autos oder traktoren die vorhanden radweg beschmutzen und ist dann Wochen lang
wenn es nicht regnet verschmutzt. Aber auch wenn der hervst kommt zb der Abschnitt asselbrunn Zell komplett schmierig wegen Laub etc.
Ware schon wenn sich im Odenwald mal etwas tun wirde bezlglich der radwege

66

B45 mit durchgehendem Radweg, zumindest aul3erorts

67

Fahrradfahren wird vielféltig behindert, selbst wo anscheinend fahrradfreundlicher Zustand besteht, aber Fahrradweg, den man im Winter nicht
nutzen kann, weil er nicht geraumt wird, oder nur unzulanglich im Sommer nach Maharbeiten am Rand oder nach Regen von Steinen und
Schlamm geraumt wird. Fahrradweg tiefer als Stral3e und gegen der Verkehr geflihrt ist sehr gefahrlich bei Dunkelheit, Giberhaupt ist die LED
Beleuchtung an PKW wegen der Blendwirkung fir Ful3ganger und Radfahrer eine zusatzliche Gefahrenquelle. Viele Radwege enden abrupt
oder knicken rechtwinklig ab....

68

Mehr Abstellplatzt in den Einkaufsstral3en. Eigene Radwege getrennt von FahrstrafRen. Evtl. kostenlose Ladesaulen in der Stadt ( wie in Erbach
in der Hauptstral3e ) - wéare z.B. auch auf dem Marktplatz, in Michelstadt am Rathaus etc. toll. Hinweise darauf dann auf Google-Maps
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Zuschuss zu Lastenradern bewerben, insbesondere fiir Geserbetreibende.

69 |Die Verlangerung des Mumlingradweges aus Erbach/Lauerbach bis Schonnen (Erbach) fehlt wirklich sehr. Die Losung Uber die Bundesstral3e
ist nicht nutzbar, schon garnicht fur Kinder. Unsere Kinder kénnen nicht mit dem Rad ins Schwimmbad fahren, das ist zu gefahrlich. Der Weg an
der Bundesstral3e mit doppelter Querung und weiteren Gefahrenstellen sollte zuriickgebaut werden

Da die Niederlande bereits angesprochen wurden, "Fahrradstra3en auf denen Autos erlaubt sind" die optisch klar abgrenzbar sind (z.B. andere
70 |Farbe des Fahrbahnbelags und deutliche Beschilderung), bspw. denkbar fiir alle 30iger-Zonen. Bessere Querung von BundesstralRen durch
bspw. Unterfilhrungen, klare Radspuren mit Fahrradampel, z.B. fir Kreuzungen wie Potsdamer Platz in Michelstadt.

Definitiv bessere ausgebaute und sichere Fahrradwege. Nach dem Vorbild in Holland. Ich fahre taglich mit dem Auto nach Darmstadt, dort
71 |durfen Fahrrader nun auf der Stral3e fahren, aber wer traut sich das? Und das selbe gilt fir die umliegenden Ortschaften, da muss man 90%
auch auf der befahrenen Stral3e fahren

Ich denke es gibt schon sehr viele die das Fahrrad nutzen. Berufliche Fahrradnutzer missten von ihrem Arbeitgeber Unterstlitzung bekommen.
Die Mehrheit der Radfahrer sind jedoch Freizeit Radler. Was gut ankommt sind die MTB Strecken im Odenwald.

Was fehlt ist ein gut durchdachtes Streckennetz fur Freizeitradler, Einheimische, Touristen ,Urlauber” die mit ihrem Rad unterwegs sind.
Unseren schénen Odenwald lernt man erst kennen und geniel3en, wenn man Uber die Hohenzlige, Walder und den vielen schénen Seitentaler
unterwegs ist.

PS: Bin selbst (iber 150000 km Wald und Wiesenwege im gesamten Odenwald gefahren

72

Sichere Abstellanlagen fur Park and Ride, vor allem an den Bahnhédfen; gute Abstellmdglichkeiten in den Stadten - negatives Beispiel: Werner-

3 von-SiemensstralRe Erbach (gute Stander, aber auf Grund der Position z.T. kaum nutzbar, binden Sie dort mal ein Lastenrad an...)

Der Ausbau von schonen ! Fahrradwegen, Einkehrmdglichkeit an Binerstrecken, mal etwas Ausergewohnliches (netter Biergarten an
Bikerstrecken/...), Beschilderung und Ideen zu Radrundreisen im Odenwald, gepflegte Radwege, Vorbild Miltenberg zB!!!

74 |Am Wochenende ein Kaffeewagen an bestimmten Strecken oder &hnliches

Organisierte

Bus-Rad-Touren oder Rad-Arrangements (Ubernachtung und Essen im HeuHotel am Panoramaweg Brombachtal
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Wenn die verkehrenden Buslinien mehr Kapazitaten fur Fahrrader bieten, kénnte dartiber die Anbindung "von zu Hause" bis "zum Bahnhof"

I komplett umweltfreundlich gestaltet werden. Passende Taktung von Bus und Bahn freilich vorausgesetzt.

Ich denke mal das bessere Abstellmdéglichkeiten aufl3erst wichtig sind. Und zwar nicht solche die aussehen als ware es peinlich
Fahrradstellpatze anzubieten. Oder irgendwelche Metallbégen zwischen zwei Blschen. So wie eine Busshaltestelle schon gemacht ist, mit
Farbe, Dach und von weitem sichtbar, sollte auch ein Fahrradparkplatz aussehen. Den muss man schon von weitem sehen, nachts beleuchtet
mit Beschriftung, dann sehen vielleicht auch noch-Autofahrer das es da eine Alternative gibt. Deas muss gut aussehen, so, dass man sieht die
Gemeinde steht auch dazu, und macht es nicht nur weil sie denkt sie muss. Kleckern, nicht klotzen. Auch sollten die Gewerbetreibenden
angehlaten werden vor ihren Laden stellplatze anzubieten.

Was das Fahren angeht, da denke ich das gro3te problem sind die parkenden Autos auf der Stral3e, die nehmen allen den Fluss weg, und
machen es Autos und Fahrradfahrern schwierig miteinander klarzukommen.

76

Fahrradmitnahme in Bussen bei manchen Strecken. Beispiel: Ich fahre von Rimhorn nach Erbach. Heimfahrt von Erbach nach Rimhorn, wiirde
77 lich mir winschen, dass ich mit meinem Fahrrad im Bus von Hochst nach Rimhorn fahren kann. Von Hochst nach Rimhorn ist die ordentliche
Steigung sehr anstrengend, und keine Trennung von KFZ, Radfahrer oder Ful3ganger.

Fahrrader von den Strafl3en verbannen
78 |Gefahr fur alle!
Es gibt genligend Wald und Radwege also runter von den Straen!!!

Wir sind reine Freizeitradfahrer, beruflich ist die Radnutzung nicht mdglich. Wir vermissen einen Radweg zwischen Wirzberg und Sportplatz

9 Haingrund auf der Héhe via Vielbrunn.

Beim notwendigen Ausbau des Radnetzes mul33 der Flachenverbrauch so gering wie mdglich gehalten werden. Kombinierte Geh- und

80 Radwege durch die Orte nutzen Tourismus und Einwohnern

81 |Fahrradweg zwischen Nieder Kinzig und Ober Kinzig. Wirde mein Kind diese Strecke nicht fahren lassen. Sehr geféhrlich.
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Der "Radweg" rund um Schoénnen ist fur uns hier im Ort véllig unverstandlich. Fakt ist, dass unsere Kinder nicht mit dem Fahrrad nach Erbach
kommen. Manche Familien lassen ihre Kinder trotzdem fahren. Ich habe Angst, dass hier einmal etwas schlimmes passiert - eigentlich nur eine
Frage der Zeit. Der Radweg direkt an der B45 inkl. der Querungen ist einfach sehr gefahrlich. Das gilt auch fiir einen Erwachsenen, der zB. zwei
Kinder bei sich hat.

Angeblich war eine Wiese nicht zu verkaufen, aber dafir muss es doch eine Losung geben. Der Weg ist ja fast schon da und die Anbindung
nach Lauerbach von Erbach ist super.

Ansonsten braucht es Fahrradboxen und weniger Einbahnstraenregelungen fir Fahrrader in Erbach (bspw. Hauptstral3e, wurde wohl
vergessen).

82

Parkgebihren erhéhen

Viel mehr sichere Fahrrad Parkmdglichkeiten statt nur Autofahrer freundliches Parken

Mehr Verkehrskontrollen bzgl. Fahrgeschwindigkeit von Autos

Hauptstral3e in Erbach NICHT zur Einbahnstral3e fur Fahrradfahrer machen! Das zu Umfahren ist unglaublich blod!!!

83

Einkaufe mit Rad moéglich machen. Generell aber sichere Radwege .Trennung Auto-/Radverkehr . Parallele Wege zur Bundesstrasse.
84 |Die Bundesstrassen und Ringstrassen / ZUbringerstrassen missen Fahrradsicher werden. kurzbeschleunigungsfordernde Strassenabschnitte
missen reduziert werden. Fussganger und Radfahrer missen Verkehrsflusspriorisiert werden.

85 |Durchgéangige radwege von Nord nach Sid

Ausbau der Radwege zwischen den Ortschaften, komplette Radwegs Verbindung vom Kinzigtal, Sichere Stellflachen zum
86 |_. )
Einkaufen,Pendeln,Wohnort Arbeitgeber.

87 |K79 sicherer machen.

88 |Sichere radwege zu Ortsteilen,wege durch den wald ohne schotter

89 |Besseres Radwegenetz, damit man seltener auf der Stral3e fahren muss

9 Fahrrade (und Wanderweg) entlang des oberen Osterbachs in UnterOstern (Fortfihrung des Feldweges aus Bockenrod - der bisher im
Feriendorf in U.O. endet).

Fur mich ware die Beschaffenheit der Radwege extrem wichtig, damit ich diese auch mit dem Rennrad befahren kann. Besonders unangenehm

o1 sind Radwege, die pl6tzlich ohne Vorwarnung, in eine mit dem Sportrad unbefahrbare Schotterpiste bergehen.
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92 |Die Karten in denen etwas eingezeichnet werden sollten, konnte ich nicht nutzen. Ich bin mit dem System nicht zurecht gekommen. Schade.

93

durchgéangiger Radweg von Bad Konig nach Ober Kinzig in ausreichender Breite und Qualitat

94

Wir brauchen breitere Fahrradwege... die Kombi von Fussgéngern und Fahrradfahrern ist zunehmend problematisch. Ein Beispiel ist der
Fahrradweg Erb-Mich an der Mimling. Es ist ein Slalomfahren und zu geféhrlich.

95

Radwege zwischen allen Gemeinden und ihren Ortsteilen...

96

Sichere Fahrradwege (Beispiel entlang der k75 Reichelsheim - Frankisch-Crumbach oder B38 Reichelsheim - Firth)

97

Zum Beispiel: Radweg von Bad Kdnig nach Vielbrunn, Radweg von Hochst auf den Otzberg ausbauen, den Schotterbelag auf der hohen
Stral3e verbessern, schon bestehende befahrbare Waldwege die durch Waldarbeiten zerstort wurden, wieder instandsetzen.

98

Besserer Ausbau des OPNV mit Stellplatzen fir Fahrrad und PKW, mehr Fahrradwege, Fahrradtunnel aufgrund der Topografie

)

Anreize von Firmen/Stadt fur Mitarbeiter, das Fahrrad zu nehmen. Mitmachaktionen wie Stadtradeln. Fahrradfreundliche Schulwege fir Kinder.

100

Kreistbergreifende Fahrradverbindungen zum Kreis Bergstrafie

101

Das grofte Problem ist aktuell die abnehmende Toleranz im Verkehr. Umso mehr verandernd in den Verkehr eingegriffen wird, umso mehr sinkt
die Toleranz der jeweiligen Gruppen (FuRganger, Radfahrer, E-Bike-Fahrer und Autofahrer). Als Fu3ganger, Fahrradfahrer und Autofahrer
(Pendler), habe ich die Erfahrung gemacht, dass stadtische Konzepte nicht 1:1 auf den landlichen Bereich Ubertragen werden sollten, weil wir
weniger Verkehr und mehr zur Verfligung stehende Flache haben. In Michelstadt sind viele Straf3en fir Fahrradfahrer entgegen der
EinbahnstralRen freigegeben, was hilft sich schnell zu bewegen, aber auch hier ist Toleranz im StraRenverkehr angebracht, weil die Stral3en
dann oft eng werden, gerade in der HochstralRe und in der Braunstra3e. Hier hilft es kaum dass Verkehrsteilnehmer auf vermeintliche Rechte
pochen. Deshalb geht dies nur im toleranten Umgang miteinander.

102

Im Eulbacher Park ist ein Limesinformationszentrum geplant. Der bereits komplett geplante Limesradweg wirde dieses Zentrum mit dem neuen
Limesturm in Vielbrunn hervorragend verbinden Dieser Radweg fihrt am neuen Aussichtshiigel und am Golfplatz Sansenhof und an den
archéologischen Limesturmstellen (diese sind schon mit Infotafeln ausgestattet) vorbei.

103

Ausreichendes Angebot an Radfahrwegen.
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Leider konnte ich die Strecken nicht in die Karten einzeichnen, da die Karten nicht gedffnet wurden. Daher auf diesem Weg: Vom Ortsteil Ober-
Kainsbach wiinsche ich mir eine Radstrecke (Beschilderung) nach Michelstadt/Erbach. Ein Radweg von der Bundesstrasse in Nieder-Kainsbach
hoch nach Ober-Kainsbach bzw. eine Trennung zwischen Autoverkehr und Radverkehr auf der sehr viel befahrenen Landstrasse ware toll und
wilrde Sicherheit geben.

104

105 |Ausbau vom Limesradweg zwischen Main und Nekar wéahre sinvoll

106 |Mehr und breitere Radwege getrennt vom Autoverkehr

Zwischen Michelstadt und Erbach fehlen einige Verbindungsstellen fir einen ansprechenden Radweg, eine Umleitung tber ein Industriegebiet,

107 statt eine Fortsetzung an der Mimling

Ist kein Zustand. Auch der Radweg am Kaufland, ist vollig mit wurzeln durchsetzt, entlang der 45 lasst sich dort nicht fahren.

108 |Komplettes Fahrradwegenetz, auf keinen Fall auf durch Pkws stark befahrenen Bundesstraf3en, usw.

109 [Radweg zwischen Ober Kinzig und Nieder Kinzig zum neuen Feuerwehrhaus

110 |Finanzielle Bezuschussung von E-Bikes dhnlich wie beim Elektro PKW's

111 |Separate Radwege, Fahrradabstellboxen

112 |Die vorhandenen Wege ausbauen alle Schotter und waldpisten die héufig gefahren werden asphaltiert um sie besser befahren zu kénnen.

Fahrradwege alleine werden das nicht schaffen. Wir missen erst wieder lernen, dass man sich auch ohne Auto fortbewegen kann. Helfen
konnten vielleicht regelmafige Aktionen, um Anreize zu schaffen, das Fahrrad zu benutzen: Sowas wie eine Miles & More Karte beim
Einkaufen mit dem Rad im lokalen Einzelhandel; lokale Firmen dazu bringen ihren Mitarbeiten einen kleinen "Bonus" zu zahlen, wenn sie mit
dem Rad oder 6ffentlichem Verkehr zur Arbeit kommen; Autofreie Tage in Innenstadten oder bestimmten Straf3en; "Fahrradscouts", die als alte
Hasen neuen Fahrradfahrern ihr Wissen weitergeben; Repair-Cafes fur Fahrrader; Dezentralisierung des Lebensmittelhandels férdern, damit
man nicht fur die gerade fehlende Milch oder Butter weite Wege fahren muss ...

113

Bei den doch eher groRem Entfernungen, die man im Odenwald zuriicklegen muss, halte ich die Verbesserung des OPNV fiir weitaus

114 notwendiger als die der Fahrradwege

115 |Radwegenetz Brombachtal Richtung Darmstadt
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Beispielhaft ist die gute Radwegestruktur und Beschilderung im Bereich Miltenberg, den Main entlang z.B. Richtung Aschaffenburg.
Wird diese Radstrecke nun verlassen, und Uber Mémlingen nach Hdchst, oder Seckmauern in den Odenwald zu fahren, ist eine deutlich

LS schlechtere Beschilderung und vor allem eine schlechteres Radwegenetz erkennbar. In diesem Bereich ist der Landkreis Miltenberg dem
Odenwaldkreis deutlich tberlegen.
Das Kommunen mehr Unterstiitzung vom Land bekommen wirden, der birokratische Aufwand reduziert wiirde und es schneller zur Umsetzung
117 [kommen wirde. Holland hat, - und zeigt, wie es gehen kann !!!
Ihre Anregung zur Mitbeteiligung finden wir sehr gut !!!!!!!
- Es braucht Radwege in jeden Ort.
- Die Bahnhofe der Odenwaldbahn missen Uber einen guten und sicheren Radweg von Uberall her erreichbar sein (z. B. Bollstein ->
118 |Kirchbrombach -> Langenbrombach -> Bahnhof Zell).
- Wald und Wanderwege dirfen keine Alibi-Radwege sein, die sind oft zu steil und zu steinig, ergo zu gefahrlich und daher keine Alternative zur
ebenfalls gefahrlichen Straf3e (auch hier als Beispiel Kirchbrombach -> Bdllstein).
119 |Die Radwege Schilder sollten 6fters gereinigt werden.
120 Esbist sehr schwierig, zeitaufwendig alle fehlenden Radwege in diese Karte einzuzeichnen. Im Prinzip sollte es an jeder Bundesstral3e Radwege
geben.
Bessere Querungsmaglichkeiten tber die Bundesstraf3en (z.B. bei Thierolf)!!,
Bessere Abtrennung von Kfz und Rad auf MANCHEN gemeinsam genutzten Strafl3en (z.B. Erbach/W.v.Siemens Stral3e Neukauf-
121 |Schwimmbad),
Radverkehr gegen die Einbahnstral3e in der Hauptstral3e Erbach,
Keine extremen Steilstiicke
Sicherheit zwischen Rastern und Fahrradfahren. Zur Zeit fahre ich nur auf den vorhandenen Radwegen. Ansonsten auf Feldweg und Waldweg
127 |Wenn vorhanden. Hatte schon mehrere beinah Unfalle u d fahre dessen nur mit Neongelber Warnweste. Bei Dunkelheit meide ich die
Hauptstraf3e obwohl ich StVO licht und Zusatzblinklicht am Fahrrad und Helm habe ich Angst angefahren zu werden und der Verursacher macht
Unfallflucht.
123 Ich wiinsche mir den Ausbau eines Radwegs von Ho6chst nach GroRR3-Umstadt entlang der B45 als direkte Verbindung zwischen Hochst und

Grol3-Umstadt. Ein direkter Radweg zwischen Hochst und Grof3-Umstadt wiirde sicher einige Bewegen das Rad zu benutzen.
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124 |Lichtraumprofil R1 Radweg freihalten, Laub im Herbst regelmafig beseitigen.

125 Sichere Fahrradwege veranlassen viele ihr Auto stehen zu lassen und auch etwas fiir ihre Gesundheit zu tun . Kinder kdnnen vermehrt wieder
sicherer fahren . Verbindung zwischen Ortsteile wichtig !

Ich konnte leider nicht alle Fragen beantworten, weil die Seiten nicht zu verschieben sind.

126 |Ich fande es gut und wichtig, dass ALLE Ortschaften im Kreis tUber Radwege erschlossen wirden.
AulRerdem ware es schon, wenn mehr Offroad-Strecken bzw. Trails fir Mountainbiker ausgewiesen werden. Oder zumindest die Strecken, die
privat "ehrenamtlich" gestaltet wurden und gepflegt werden, durch 6ffentliche Stellen nicht wieder zerstort werden.

Die Gemeinde Hochst hat ein Fahrradkonzept, dass jedoch die innerdrtliche Fahrradnutzung aulRer Acht lasst. Es wird leider nicht umgesetzt.
Fir die Stadt Michelstadt trifft dies ebenfalls zu.

Es fehlen gute Radverbindungen zwischen dem Miimling- und dem Gersprenztal auf der Hohe von Hochst, sowie zwischen Hochst und Grol3-
Umstadt Uber das Rondell. Die B45 sollte auf dem Rodell eine Fahrradbriicke haben, damit Radnutzer nicht unmégliche Waldwege nutzen
mussen.

127 Im Odenwaldkreis fehlt eine Orgnaisation, wie das Stral3enbauamt, die regelméRig die Radwege kontrolliert und ausbessert.
In allen groReren Orten missen Radreparaturstationen geschaffen werden, wie dies in Baden-Wirttemberg der Fall ist, damit man defekte
Rader schnell reparieren kann.
Die Odenwaldbahn muss in den Sommermonaten mehr Platz fiir die Radmitnahme bereitstellen. Bis zum Jahr 2005 war in allen Zligen DBAG-
Odenwaldbahn Platz fir bis zum 20 Radern. Mit VIAS ist der Platz extrem eng geworden.
Das Ausfillen des Fragebogens war schwierig - besonders das Markieren der Wunschstrecken. Deshalb nenne ich sie hier nochmals

128 Michelstadt - Rehbach, - Steinbuch, - Weiten-Gesal, - Zell auf der anderen Seite des jetzt bestehenden Radweges,

Michelstadt - Wirzberg, -Marbach See, -Mossau auch durchs Ort. Da wir kein Mountainbike,sondern ein normales E-bike fahren,
sind wir auf einen befestigten Weg angewiesen. Die Strecke Michelstadt -Zell miisste beleuchtet sein. Toiletten fehlen auch.

129 |Sichere breite und gut angelegte Radwege, Trennung von Fuf3gangern und Radfahrer

Denke sie an familienfreundlich Angebote auch fir Kinder. Der mimmlingradweg ist toll, aber dauerhaft extrem langweilig. Hier keine weiteren
130 [Ausbauten, sondern lieber ergdnzende Strecken in Kombination mit Bus / Bahn auf der Berge rundherum. Damit bekommen wir auch den
Nachwuchs ans fahren. Und die Strecke von Lauterbach rtg. Beerfelden.
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Die Fragen mit den aktiven Karten nicht beantwortet, da Probleme mit der Funktion
Ein ganz groRer Schwachpunkt im Fahrradverkehr ist die Schnittstelle zur Bahn, die Fahrrad Mitnahmemoglichkeiten sind viel zu knapp

131 [bemessen!!
Uberall dort, wo es keine Zwangstrennung von StraRe und Radweg gibt, ist es fiir Radfahrer (sehr) gefahrlich, Abstande von pkw/ lkw zum
Radfahrer werden nicht eingehalten
-Ausbau des OPNV, sodass dieser auch mirt dem Rad gut erreichbar ist
132 . -
-bessere Beschilderung an einigen Stellen
Sichere Abstellanlagen an den Bahnhofen.

e Bessere also breitere und parallele Verbindung zur B45. Man ist Pendler und kein Freizeitradler. AuRerdem ist man mit einem Pedelec haufig
mindestens 25 km/h oder schneller unterwegs. Da braucht es keine Hundeleinen quer tber den Radweg oder unachtsame Kinder etc.

134 Wirde mir sehr einen Radweg von Litzelbach (z.B. Breitenbrunn) nach Breuberg und Miltenberg wiinschen - vorallem weil Richtung Breuberg
extrem viel Platz ist.

Fahrrad Wege! Gerade in Brombachtal gibt es keine.

135 |Nach Bad Konig gelangt man nur Gber die enge , untbersichtliche Kreisstral3e.

Dort gibt es zwar teilweise eine Geschwindigkeitsbegrenzung ,an die halt sich nur leider keiner.
Diese Umfrage ist sehr gut gemacht.

136 Wenn offentliche Verkehrsmittel glinstiger odergganz kostenlos ware, ware die Nachfrage gro3er. Die Busse und Bahnen missten ofter fahren
und auch schneller (zwischen den Haltestellen). Dann ist noch die Mdglichkeit das Rad mit zu nehmen wichtig, denn viele pendeln nach
Frankfurt Darmstadt und Aschaffenburg.

Leihfahrrader, E-Bikes und Lastenrader fur den Bedarf als Leihrader, Sperrung der Innenstadt fir den Autoverkehr, Bewegungs-und

137 |Spielangebite fur Kinder und Jugendliche in der Innenstadt, Leih-Bollerwagen fir den Transport schwerer Sachen vom Geschéaft zum
GrolRparkplatz, Lieferangebote der Geschafte,...

138 Bestehende Schotterwege, beispielsweise der Radweg Bad Kdnig nach Zell an der Mimling entlang sollten asphaltiert werden. Radler und

FuRganger effektiver auf den Radwegen trennen.
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139 Mdglichst die Radwege nicht mit groRem Schotter ausstatten ! Blick nach Bayern!

Teilweise unbefahrbare Radwege wegen,da von groRen Traktoren total ausgefahren! Nach Regen kaum befahrbar.

140

Strecken Fahrrad freundlicher gestalten, bessere Verkehrsanbindungen, Fahrradwege auf beiden Seiten nicht nur auf einer, durchgehende
Fahrradwege. Fur welche die nicht zu weit vom Arbeitsort entfernt Wohnen geht das, fur andere ist das schlecht auch welche die kein Fahrrad
fahren kdnnen oder nicht mehr.

141

Ich finde gerade bei uns in Hochst den Verkehr oft unibersichtlich und hatte schon einige Male Angst auf meinem Rad.

142

Verkehrsberuhigte Fahrradwege
Fahrrad Taxi (Fahrradbus/-zug Ticket)

143

Radweg an jeder Bundes- und LandesstralRe. Steigungen vermeiden.
Die Radwege sollten breit genug sein. Sie werden nicht nur von Radfahrern genutzt, auch von:
FuRgangern, Familien mit Kinderwagen, spielenden Kindern, Inlinern, Rollerfahrern, manchmal auch von Autofahrern und Traktoren

Ich fahre seit Jahren mehrere Tausend Km mit 4 verschiedenen Radern - ein EBike moéchte ich aktuell noch nicht. Die Rad Situation ist im
Odenwald wesentlich schlechter als im benachbarten Bayern.

In Wald Amorbach endet der gute Radweg an der hessischen Grenze!

hier noch meine tel: 016093496045

144

Leider konnte ich nicht folgende weitere Wunsch-Fahrradstrecke einzeichnen: Eine Verbindung vom Herrenwéldchen runter zur Stra3e nach
NiederKinzig und dann bitte die Stral3e durchgehend temporeduziert auf max. 70 km/h, besser 60.

Fur die Strecke von Zell - Langenbrombach - Kirchbrombach wiinsche ich mir:

Radweg von Cafe Orth bis zur Kreuzung (beidseitig - Fahrradsicherer Ubergang (iber die Kreuzung. Durchgéngige tempored. auf 60 km/h bis
Langenbrombach. Ab der Behinderteneinrichtung wéare es genial, wenn es parallel rechts von der Fahrbahn einen Extraradweg im Wald
verlaufend gabe (der Weg existiert schon, wenn auch zugewachsen ca. 2-3m von 88 (Riickegasse??), hat kirzeste Strecke zum Bahnhof oder
zum Mumlingradweg ) - dann kdnnte der Weg links von der Stral3e fur Ful3ganger bleiben... Weg geht bis zum Ortseingang - es musste
Ortseingang Langenbr. und Behindertenheim eine Uberquerungsmaglichkeit geben. Zudem markierte sichere Fahrradwege! Altern.
Verbreiterung FuRweg fur Radv. Mehr Blitzer!
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145 Bessere Verbindungen zwischen den einzelnen Ortschaften. Besonders da, wo man einkaufen geht, oder Arzttermine etc.hat. Vorhandene
Waldwege fahrradfreundlicher gestalten. Keine Mountainbike-Strecken!
Zugeparkte Birgersteige haufig kontrollieren und Parkvergehen streng bestrafen. Kleine Kinder missen verpflichtend dort fahren, kbnnen es
aber nicht.
146 [Fahrradfreundlichere Presse.
Forderung von Fahrrad- Schulwegen.
Mehr Abstellpléatze vor Geschaften, Behérden und Arztpraxen.
147 Zusammenhéngende Radwege mit ausreichend Platz, auch fir Lastenrader und welche mit Anhanger oder Familien mit Kindern, die erst das
Fahrradfahren gelernt haben.
Es ist dringend notwendig, bessere und mehr Radwege im Odenwaldkreis auszuweisen und zwar aus mehrfachen Griinden. Meiner Ansicht
148 |nach hinkt der Kreis vielen anderen Regionen weit hinterher. Letztlich wére es auch ein Beitrag fiir einen nachhaltigen Tourismus in der Region
ein gutes Radwegenetz anbieten zu kbénnen.
1. Radwegenetz attraktiv und sicher ausbauen und 6ffentliche Radkultur bewerben
149 2. E_—Bike—Leihstationer_1 Uberall im O_denwaldkrei_s einrichten
3. Sichere Abstellméglichkeiten einrichten (Tourismus, Berufsverkehr, Schiiler)
4. Familienfreundlicher Radwegeverbund im Dreilandereck
Breitere Radwege. Radwege, die nicht irgendwo aufhéren und nur audf der Stral3e weitergehen.
150 . . : o
Ausschilderung mit Entfernungsangaben sind schon ziemlich gut.
Bessere durchgangige Fahradwege nicht nur entlang des Mumlingtal.
151 Deutlichere optische Fahrbahnmarkierung bsp. Roter Farbstreifen um bessere Akzeptanz bei Autofahrern zu erreichen, angenehmer wére auch

eine bessere Trennung zu Fusswegen (auch aus Sicht als Fussganger) damit man auch mit Kind und Hund entspannt laufen kann,denn die
vielen neuen E Rader kommen oft zu schnell um immer rechtzeitig Platz zu machen
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152

Es gibt fast keine separaten, sicheren Radwege in Michelstadt/Erbach — wie immer ist der Radfahrer vergessen worden.

Ein Witz sind die nach der Stra3ensanierung gepflanzten Baume am Bordsteinrand der B 47 stadtauswarts bis zur Briickenstrafl3e und die damit
erzielte Fahrbahnverengung, die den Radfahrer, der dort sowieso keine eigene Spur hat, zusatzlich geféahrdet. Ebenfalls ein Witz ist die
"Radweg"-Markierung auf der Pelarstral3e. Jeder, der da mit dem Rad bereits unterwegs gewesen ist, weil3, was ich meine.

Das Vorhandensein sicherer eigener separater Spuren fiir Radfahrer wiirde sofort zu viel mehr Attraktivitat und einer Zunahme des Radverkehrs
fuhren.

153

Gerade die Verbindung zwischen Frankisch-Crumbach und Gersprenz wiirde viel mehr von Familien genutzt werden wenn man einen separaten
Fahrrad/FuRweg hatte. Denn auf der stral3e ist es einfach zu geféahrlich an diesem Stlick. Die Autos dirfen schnell fahren und kénnen nicht
sehen ob hinter der Kurve ein Fahrradfahrer ist.

154

Was Menschen dazu bringen wiirde das Auto stehen zu lassen und das Auto zu nutzen. Hier ist der Odenwald auf einem guten Weg, jedoch
sollte es das Ziel sein, vor allem die Nachbarortschaften zu den Gemeinden an der B45 bspw einen sicheren Radweg zu ermdglichen.
Dies muss das Ziel sein, da der Radverkehr mehr und mehr zunimmt, erfreulicherweise.

155

Gerade von Weiten Gesal aus gibt es keine Radwege! Es ist auch typisch, dass bei der Frage, wo wohnen Sie, die Ortsteile nicht einzeln
aufgefuhrt werden. Wenn man in einem Ortsteil wohnt, wiirde man sehr gerne mit dem Rad nach Michelstadt/Erbach fahren kdnnen (auch als
Schiler(in)). Das geht bei dieser Statistik wieder verloren.

156

Das Allerrwichtigste ist eine sichere, neben der Stral3e gefiihrte, schnelle Verbindung zwischen den Ortsteilen Bullau, Wirzberg und Vielbrunn.
Eine ,Limes-Fahrrad-Autobahn®. Jonas Rutsch fahrt die Tour de France mit. Fragen sie den mal. Der Profi kennt hier jede Strecke! Und alle
Gefahrenpunkte!

157

Bessere Fahrrad Strecken - Férderung von e-Mobilitat

158

Bessere Anbindung an die Nachbarkreise BergstraRe und Darmstadt-Dieburg. Hier insbesondere der Ubergang am Rondell von Hochst
Richtung Grof3 Umstadt.

159

Als Fahrradfahrer gegen Einbahnstraf3en zu fahren wiirde mich haufiger zum Fahrrad fahren bewegen, da die Wege kirzer sind und ich ich
keine Umwege fahren muss.

Seite 19



Radverkehrskonzept

R+T Odenwaldkreis

Anlage 5
Verkehrs- " - g
planung Kommentare aus der Onlinebeteiligung
Lfd.-
N(: Kommentar

160

Eine gute Anbindung der o¢rtlichen Hauptachsen an Radwege (echte Radwege, keine Schutzstreifen in Industriegebieten). Trennung des
Radverkehrs vom Pkw-Verkehr. Sichere Ubergange an Kreuzungen = keine Mitbenutzung der FuRgangeriberwege oder "Mitschwimmen" im
Pkw-Verkehr. Durchgangige Radwege zwischen den Gemeinden des Mumlingtales - und gerne auch daruber hinaus.

161

Radwege neben allen Landstraen, Baden-Wiirtenberg, speziell die Stadt Tubingen hat wunderbare Radwege

162

Besserer Ausbau des Radnetzes um die abgelegenen Ortschaften der Unterzent direkt besser und sicher, auch fir Kinder zu vernetzen

163

Die Entwicklung leistungsstarker E-Bikes ermoglicht es auch gréf3ere Entfernungen schnell und ohne starke Anstrengung zurtick zu legen. D.h.
man kénnte auch Stecken, die bisher mit dem Auto zuriick gelegt werden (Fahrten zu kleineren Eink&ufen, zu Sport- und Kulturveranstaltungen
sowie Restaurantbesuche) mit dem E-Bike erledigen. Hierzu bedarf es aber gut ausgebauter Radwege insbhesondere entlang der Bundes-, Kreis{
und Landstral3en. Leider ist dies im Odenwald nur selten der Fall, weshalb man oft auf schlecht ausgebaute Rad- und Wanderwege angewiesen
ist, wobei hier oft gréf3ere Hohenunterschiede Gberwunden werden miissen, was viele Menschen davon abhalten dirfte mal "schnell* mit dem
Rad zum Ful3ballspiel oder dem Einkauf im Nachbarort zu fahren. Daher wirde ich mir mehr Radwege entlang der StraRen wiinsche. Ein gutes
Beispiel ware hier Bayern, wo haufig neben den Landes und Kreisstral3en auch Radwege zu finden sin.

164

Moglichkeiten / Fahrradwege zwischen den Télern, denn in den Télern sind die Radwege recht gut ausgebaut, allerdings zwischen den Téalern
muss man oft die AutostraBen nutzen, und das ist mitunter sehr gefahrlich. Vielleicht kann man das auch besser mit den OPNV kombinieren,
momentan kann man aber nicht sicher sein, dass einen ein Bus mit Fahrrad mitnimmt, da teilweise Reisebusse eingesetzt werden, bzw. wenn
ein Kinderwagen bereits im Bus ist hat man das Nachsehen und kann den Bus nicht mit Fahrrad nutzen.

165

Uber mehr Fahrrad Trails wiirden wir uns freuen

166

In meinem Fall wirde ich das Rad haufiger nutzen, wenn es entsprechende Radwege gibt bzw. die vorhandenen in einem guten Zustand sind.
Ebenfalls waren geniigend sichere! Abstellflachen an den Bahnhéfen nétig. Dann ist man eher geneigt auch mal den Zug zu wahlen (das auch
hier Handlungsbedarf zur Verbesseung besteht wére ebenfalls eine Unfrage Wert.).
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167

Ideal fade ich wenn gute Verbindungsstrecken im Wald zwischen den Stadten bzw. Ortsteilen besser befestigt wéren, nicht asphaltiert aber
moglichst wenig anfallig fur die extreme Furchenbildung nach Regen. Oder wenn die Landstraf3en um einen zusétzl. Radstreifen verbreitert
wirden, damit es mit dem Autoverkehr nicht so oft gefahrlich wird. Vielen Dank fur die Umfrage und Ihre Arbeit!

168

Radangebote mit den Offentlichen Verkehrsmitteln kombinieren.
Vom Gersprenztal hat man super Rad-Verbindung nach Reinheim etc.
Man muss aber erstmal ins Gersprenztal kommen

169

Fahrradmitnahme in Linienbussen, Die markierten Schwachstellen missten schnell!!! beseitigt werden. Die als "Hessenradwege" markierten
Strecken missten schnell ausgebaut werden. B45 Oberzent. Im Bereich B45 Hochster Rondell muss eine verniinftige Uberquerung geschaffen
werden

170

Es fehlt eine sichere gut befahrbare Verbindung vom Gersprenztal nach Michelstadt und tiber das Gumpener Kreuz nach Firth. Ziel einer guten
Infrastruktur sollte sein, dal3 ich sicher von jedem Ort in den Nachbarort mit dem Rad komme. Teilweise wurde die Infrastruktur 'verbessert'
indem Feldwege, die eigentlich nicht durchgéngig gut befahr sind (oder nur mit Mountainbikes), als Radwege ausgewiesen werden
(=Augenwischerei).

Uberwachung der geltenden Verkehrsregeln, z.B. des ruhenden Verkehrs: besonders das Parken auf Geh- und Radwegen muf besser
Uberwacht und ggf. geandet werden. Es sollen Kinder auf Gehwegen fahren, obwohl die Gehwege viel zu schmal sind, und noch von PKW
zugeparkt werden.

171

Radwege auch in abgelegene Orte(auch mit Fahrradanhéanger befahrbar). Bessere Verbindungen ohne oder mit wenig Nutzung von Land- und
BundesstralRen.

172

Bei der Erstellung des Radwegekonzept sollten ortskundige Radfahrer mit einbezogen werden. Dies wiirde dem Ziel Radwegenetz und
touristische Erschliel3ung sehr viel weiterhelfen!

173

Eigene Fahrradwege abseits der Bundesstralien.

Routenvorschlage seitens des Odenwaldkreises fur unterschiedliche Fahrradtypen (z.B. "eher geeignet fur MTBs). Uber komoot werden haufig
auch sehr schlechte bzw. enge Wanderwege als Fahrradwege ausgezeichnet. Hier kénnte der Kreis Routen online vorschlagen. Gerne auch mit
einem eigenen Komoot-Account, welchem Interessierte folgen kénnen.
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174

Bei uns in der Oberzent ist die Verbindung im Tal von Beerfelden nach Gammelsbach und weiter nach Eberbach sehr schlecht. Eigentlich nur
Uber die B45 mdoglich. Der LKW neben dir lasst grif3en. Das macht keinen Spaf3. Vom Waldseebad Beerfelden nach Gammelsbach gibt es
eigentlich einen parallelen Waldweg zur B45. Ist total verwachsen. Einfach nur mahen wiirde schon reichen. Orteingang Gammelsbach ist dann
manchmal ein Zaun wegen Rinder. Da geht es um 3 Meter Weide zwischen der Verbindung. L&sst sich bestimmt anders Regeln. In
Gammelsbach selbst dann wieder ok. Zwischen Gammelsbach und Eberbach leider dann wieder unmdglich (im Tal). Man muss auf den
Hohenweg. Ist alles sehr umstandlich und fir Ortsunkundige oder sogar fur Einheimische fast unmdglich. Ich denke, dass ein paralleler Weg zur
B45 (im Tal) von Beerfelden nach Eberbach grof3en nutzen hétte und auch genutzt werden wirde.

175

Innerorts Tempo 30 wirde Fu3gangern, Radfahrern, Anwohnern und der Umwelt helfen.

176

https://odenwald.bund.net/bund-hoechst-breuberg/radverkehr/

177

Fur den stdlichen Odenwaldkreis sollte der Fokus beim Radverkehrskonzept primér auf die touristische Nutzung der Fahrradwege gelegt
werden. Berufliche Nutzung (Pendler) sehe ich nur im geringen Maf3e. Fir die touristische Nutzung wiinsche ich mir besser ausgewiesene
Rundkrurse (z.B.: Rundkurse um die Stadtteile Oberzent) auch unter Einbeziehung der privatwirtschaftlichen Walder. Hier wird oftmals die
Beschilderung der die Waldbesitzer verweigert (Stichwort: keine Touristen in unseren Waldern)

178

Wir brauchen breitere Stral3en, um den flieBenden Verkehr nicht mit langsamen Radfahrern zu behindern. Radfahrer missen starker kontrolliert
werden, dass sie die Radwege auch benutzen und sich und andere nicht auf Landstrafl3en gefahrden. Eine gute Beschilderung ist aufgrund der
steigenden Unfallzahlen notwendig.

An Wochenenden nimmt die Zahl der Motorréder rasant zu und es kommt zu vielen Unféllen und Verkehrsdelikten. Wenn es in Stadten
dieselfreie Zonen gibt, muss auch ein motorradfreier Odenwald méglich sein.

Die Menschen in den Ortsteilen sind auf PKWs angewiesen, um ihre Wocheneinkdufe zu erledigen und zur Arbeit zu kommen. Gerade im
Odenwald ist die Steigung grof3 und man will nicht verschwitzt auf der Arbeit erscheinen. Die beste Alternative zum Auto ist Busfahren. Wir
sollten die kleinen, anséssigen Busunternehmen finanziell unterstitzen, damit sie wegen Corona nicht pleite gehen und Fahrten weiterhin
moglich sind.

179

Deutlich mehr Radwege und Vorrang vor Automobilverkehr. Besserer OPNV, sowohl in Taktung als auch mehr Routen.

180

Es ware toll den OPNV auf Bedurfnisse der Radfahrer anzupassen. Man kann in leider in vielen Bussen max 1-2 Rader mitnehmen.

181

Bessere Fahrradwege und mehr Fahrradwege
Unter anderem sehr schwer von Glittersbach nach Brombachtal zu gelangen
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182 |Alle Orte im Odenwald sollten Uber gut ausgebaute Radwege vernetzt sein.

Dass lhr die Umfrage durchfihrt ist I16blich. Ich flrchte nur, die wahren Themen werfen nicht erfasst. Es gibt keine Unterscheidung beztglich der

iee Grinde (Freizeit, Berufsweg), keine Unterscheidung def Zielgruppen, d.h. ob prof. MTB-Trailfahrer oder E-Bike-Senioren...

Ein breiter, DURCHGANIGER, wenn maglich auch noch von den Fussgénger getrennter, Radweg von Erbach - bis Hochst.
Aber diese Radweglicken...

Michelstadt Industriegebiet bis Ende Asselbrunn, dann durch Zell, Stiicke in Etzengesass & Uhd mumling crumbach.

Wer zum Kuckuck hat es verpennt an der miimling einen Durchgangigen Rad und Ful3weg zu bauen?

184

Ich wiinsche mir fiir den Odenwald und auch fiir meine viel gefahrene Strecke Seckmauern->Breuberg Neustadt ( Berufspendler) sichere
185 |ausgebaute Radwege.
Nur so gewinnt man mehr Leute die gerne vom Auto etc. auf das umweltfreundlichere Fahrrad umsteigen.

Das beste wére es die Radler von Bundes- und LandstraRen zu verbannen, sowie aus Wald und Flur zu gefahrlich fir Spazierganger und
186 |Gassigeher, vor allem seit Einfihrung der E- Bikes, die meinen Sie wéren die Kdnige auf allen Stral3en und brauchten sich nicht an
Verkehrsregeln halten. Radfahrer die Verkehrshindernisse der Nation!!!

Wenn die Radweg so waren das ich auch mit meiner Tochter 6 Jahre ohne Angst bis in die Stadt kame Ampel Anlage Michelstadt Potsdamer
Platz ist ein Horror ich darf nur 'Schieben sie darf Fahren weil nur Birgersteig.

187 |Fur mich alleine Uber die Strafl3e schon sehr geféhrlich.

Bis vor zwei Jahren hatte ich meine Tochter im Fahrrad Anhénger lebensgefahrlich diese Kreuzung.

Der Radweg zwischen Michelstadt und Erbach ist zu schmal fir Anhanger die Weg Fihrung ist verwirrend.

188 |bessere und mehr ausweisung von fahrradstreifen im odenwald. wir wollen auch auf rot markierten extra streifen rad fahren

Ich wiirde Fahrradwege zwischen den Kommunen so anlegen, dass sie, wenn maoglich,nicht direkt neben den Hauptverkehrsstraf3en liegen,

189 damit man nicht die ganzen Autoabgase einatmen muf3, vor allen Dingen wenn der Fahrradweg abgesenkt neben der Stral3e verlauft.

Es fehlt ein Fahrradweg zwischen Unter-Mossau und Huttenthal. Sogar in Unter-Mossau ist teilweise noch nicht einmal ein Fu3gangerweg

e vorhanden.
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Ihr jetziger Ansatz das Fahrradfahren im Odenwaldkreis trotz hiesiger Topographie :-) und Autotradition zu verbessern ist toll. Ich wirde mir eine
schnellere und abgestimmtere Taktung der VIAS Bahn nach Heidelberg wiinschen. Fehlende Kooperationen mit dem angrenzenden
Verkehrsbund VRN fiihren zu Verspatungen beim Pendeln von bis zu einer Stunde. Obwohl sich die Bahnen um nur eine Minute verpasst
haben.

191

Trotz bergiger Region fahren doch sehr viele Leute hier Fahrrad, mittlerweile sehr viel Pedelec aber auch viel Rennradfahrer und
Mountainbikefahrer. Ich fahre ca.3000 km mit MTB im Jahr, versuche aber die meisten Stralen ohne Radweg mit PKW-Verkehr zu meiden, da
192 |man standig Ubersehen, geschnitten und teilweise stark gefahrdet wird. Ich wirde tgl.zur Arbeit mit dem Fahrrad fahren wenn der Fahrradweg
aus Richtung Rai-Breitenbach neben der L 3259 nicht bei Mihlhausen ca. 3 km vor Litzelbach enden wiirde. Ab da sind fir PKW 100 km/h
erlaubt, fur Fahrradfahrer ohne Radweg auR3erst gefahrlich.

Um vom Auto aufs Fahrrad regelmaflig umzusteigen benétigt es Radwege, wo noch keine sind und Radwege in gutem Zustand. Ich wiirde
193 |gerne mehr Fahrrad fahren, finde es aber zu gefahrlich. Viele Nachbarn wirden auch gerne aufs Rad umsteigen, auch um auf die Arbeit zu
kommen, doch insbesondere bei Dunkelheit/Dammerung ist Radfahren an der StraRe auf3erst unattraktiv. Danke fir die Umfrage!

194 |auf jeden Fall ein besser ausgebautes Radwegenetz

Das Netz muss zusammenhangender und mit mindestens gleicher Prioritat wie das Auto-StralRennetz behandelt werden. An gro3en
Kreuzungen fehlen Aufstellstreifen fur Fahraddfahrer*innen und fast Gberall Fahrradspuren/-stral3en. Es braucht eine Verbindung nach
Darmstadt, die mit einem 40-er e-Bike befahren werden kann (um es auch fir Berufspendler*innen méglich zu machen, diese zu nutzen). An
vielen Bahnhofen gibt es keine adaquaten Abstellméglichekeiten fiir Fahrréader - hier eine Erhebung & Zusammenfassung: https://www.gruene-
odenwald.de/gruene-zu-wenig-fahrradboxen-an-den-bahnhoefen-der-odenwaldbahn/ Das Michelstadter und Erbacher Fahrradkonzept sollte in
das neue Odenwalder Konzept eingearbeitet werden. Und es braucht einen klaren Umsetzungspfad fir dieses Konzept - damit es nicht in der
Schublade verschwindet, was leider hier im Odenwald immer wieder passiert (siehe Klimaschutzkonzept, Erbach/Michelstadt Fahrradkonzept,
USW.).

195

Im Odenwald ist hauptséchlich die Steigung, das Problem. Viele sind mittlerweile auf das E-Bike umgestiegen. Leider sind es jetzt die nicht
196 |vorhanden Radwege und zu wenig Beschilderung es schwierig gestalten... gerade mit kleinen Kinder ist ein sicheres fahren auf der Stral3e
leider nicht méglich.

197 |Gut ausgebaute Radwege mit ordentlicher Beleuchtung, ohne Fulganger. Ein sicherer Stralienverkehr fir alle Verkehrsteilnehmer.

198 |Vernetzung auf den Stral3en zwischen den Orten sollte wesentlich verbessert werden
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199 |Stadte sollten Autofrei werden !

200 [Innenstadte fur PKW sperren oder zumindest verkehrsberuhigen Zonen machen

Ladestadionen.

Diebstahlsichere Abstellplatze an Bahnhofen incl.Schutz vor Vandalismus bei Bahnfahrern.

201 [Sichere Abstellplatze an zentralen Stellen, um Eink&aufe, Behdrdengénge etc. erledigen zu konnen.

Bessere Oberflachen auf vorhandenen Radwegen,

Luckenlos verkehrssichere Radwege zwischen allen Kommunen im Odenwaldkreis.

202 Kein kostenlosen Parken im 6ffentlichen Raum, Tempo 30 innerorts, Ampelanlagen schalten bei Radfahrenden/Ful3¢fehende Ampel sofort auf
Grln, sicherere Radwege, Elterntaxis an Schulen verboten, kostenlose Reparatur-Stationen, Werben an Schulen

203 |Mehr Radwege.

Bessere Wegweisungen.

Waldwege zuweilen sehr grob geschottert.

204 |Von Oberzent kaum radfreundliche Verbindungen in den Kreis Bergstral3e.

Schlechte Wege und Wegweisung vom Eulbacher Park nach Momart.

Top: Mimlingtalradweg!!

Radwege durchgehend asphaltierten, insbesondere nach Bayern und zwischen Wersau und Gross Bieberau, klare Verhaltensregeln auf

ausserortlichen Rad- und FulRwegen z.B links gehen und eine halbe Wegbreite freilassen

bessere Beschilderung, getrennte Strecken fur Ebikes und Fahrrader ohne elektrischen Antrieb, mehr Fahrradwege, die besser ausgebaut sind

(ohne Schlaglocher und Grobschotter und Spurrillen von schweren Fahrzeugen). Familienradwege

Mehr Sicherheit, damit schon Kinder regelmaRig Rad fahren. Mehr sichere Abstellmdglichkeiten, v.a. weil viele wenn dann Pedelec fahren

207 [wurden. Einschrankungen des Pkw-Verkehrs (Durchfahrtbeschrankungen, weniger Parkplatze, mehr Tempo 30), damit das Radfahren im

Vergleich attraktiver wird.

Kommentar

205

206
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Unser Ort (Schonnen) braucht endlich eine Anbindung nach Erbach. Das was hier vor einigen Jahren als Radweg gebaut wurde bringt nichts
und ist super geféhrlich. Die Zufahrt von Schonnen an die B45 ist (auch ohne FAhrradanhanger) fir Erwachsene ohne Kinder schon sehr
gefahrlich zu befahren. Die Querung der B45 mit der kleinen Verkehrsinsel ist mit Kindern kaum maoglich. Autos kommen hier oft mit knapp 100

208 kmh. Ich wage zu behaupten, dass auf diesem Radweg friiher oder spater etwas passiert. Wir lassen unsere Kinder auch in Schénnen nicht mit
dem Rad fahren - schon garnicht nach Lauerbach/Erbach. Die Anbindung entlang der Mimling muss kommen. Der Inhaber des Grundstiicks ist
wohl mittlerweile auch bereit zu verkaufen bzw. die Erbengemeinschaft(?). Hier muss dringend etwas passieren!

Hallo, generell ist der Odenwald fiir viele Kurven, den schénen Bergen und Télern bekannt. Mit dem Auto/Motorrad ist das sehr schén zu
befahren doch wenn man teilweise aufs Rad angewiesen ist, dann sind manche bis viele Strecken teilweise sehr schwierig zu befahren

209 ebenfalls nachts kaum moglich. Daher ware eine Verbesserung beziehungsweise eine Bebauung von neuen Radwegen oder Rad Schnellwegen
(nach Michelstadt oder Darmstadt usw.) Ideal und wirde vieles erleichtern. Ebenso auf den Verzicht von PKW und vergleichbaren.

Grif3e und vielen Dank
Deutliche Verbesserung verschiedener Radwege ! Hohe StraRe teilweise mit grobem Schotterbelag. Nach Uberquerung der B 45 Richtung

210 |Marbachsee grober Schotter! Marbachsee Richtung Haisterbach grober Schotter! Beerfelden Richtung Rothenberg -Kordelshiitte - Hirschhorn
schlechter Wegezustand ! Bullau nach Wiirzberg schlechter Wegezustand !
Durchgehende Nord-Sidverbindung ohne Schotterstrecken

211 |Bessere Anbindung an das Radnetz benachbarter Landkreise
Mehr Fahrradstellplatze in den Zigen der Odenwaldbahn

212 |Gerade die kleinen Ortsteile missen mit Radwegen, auch zu den gréReren Gemeinden hin, ausgestattet werden.

213 [Verbindung nach Frth fehlt. Bereich K79 gefahrlich fir Radfahrer
Eine bessere Verknipfung der bestehenden Radwege.z.B. zwischen Radweg Hohe StraRe und Mimlingtal oder Gersprenztal. Bessere

214 . . . . . .

Anschliisse an Radweg Wirzberg - Gaimuhle in beiden Richtungen.

215 Ich fahre nur gerne abseits vom Autoverkehr.

Am liebsten sind mir gut befestigte Feldwege.

Seite 26



Radverkehrskonzept

R+T Odenwaldkreis

Anlage 5
Verkehrs- " - g
planung Kommentare aus der Onlinebeteiligung
L,L(: Kommentar

Das Fahrrad haufiger zu nutzen wiirde voraussetzen dass die Fahrradwege sicher sind, es wére besser sie waren von Ful3gédngerwegen

216 [getrennt. Sie mussten auch in den Stadten vorhanden sein, auch in kleinen Stadtteilen. Als Alternative zum Auto ware eine reale gute
Anbindung aller Ortsteil an den OPNV sehr wichtig, denn manche Strecken kann ich nicht mit dem Fahrrad fahren.

Pedelecs machen das Radfahren im Odenwald attraktiv. Mischverkehr mit Autos ist, zumindest auf3erhalb der Ortschaften zu geféahrlich, wegen

217 [des Geschwindigkeitsunterschieds. Mischverkehr mit Ful3géngern sollte auf verkehrsreichen "Freizeitwegen" wie dem Miumlingtal-Radweg
maoglichst vermieden werden.

218 Ich wilrde mir mehr Verstandnis von Autofahrern flr Radfahrer wiinschen, dadurch kénnten sicher viele Stra3en sehr gut gemeinsam genutzt
werden. Das gleiche gilt fir Radfahrer und Ful3ganger, so wie wir es gelernt haben die Starkeren achten auf die Schwéacheren.
Radwegausbau zwischen den Kommunen, so z.B. zwischen Nieder-Kinzig und Ober-Kinzig, Entkoppelung der Radwege vom Autoverkeht, wo

219( . — ) . . . . N
mdglich, vernliinftige Radwege (als Radweg ausgeschilderte, gepflasterte, unebene Blrgersteige sind keine gute Lésung)

220 |Zwischen Ober Kinzig und Nieder Kinzig wird dringend ein Radweg benétigt

221 |Risikoabschnitte wie zB Ober-Kinzig - Nieder-Kinzig mit Radweg ausstatten. Hier ist es lebensgefahrlich!

922 Ein Radweg zwischen Ober- und Nieder-Kinzig, Ausbau des Radwegs zwischen Nieder-Kinzig und Etzen-Gesal bzw. mindestens bessere
Markierung
Tatséchliche Kontrolle der Geschwindigkeitsbegrenzung. Nachts wird im Abschnitt der B45 Erbach def keine 30 km/h gefahren! Larm

223 |Reduktion. Stattdessen sind (BurnOut/Aufheulende Motoren) gegenteilige Verhaltensweisen zu sehen!

Solange Auto fahren attraktiver ist als Radfahren, wird die Verschiebung aufs Rad schwierig (Comfortzone...)

204 Fahrradweg mit Kinder sehr geféahrlich wenn man standig eine stark befahrene Bundesstral3e tiberqueren muss . Lieber den Fahrradweg
abseits an der mimling entlang nicht so geféhrlich

205 Gut und sicher fuhle ich mich nur auf dem Radweg entlang der Miimling. Auch die Wege die abseitz der Straf3e fihren missten besser

beschildert werden. Ohne Navi kommt man sehr oft nicht dort an, wo man eigentlich hin wollte.

Seite 27



Radverkehrskonzept

R+T Odenwaldkreis

Anlage 5
Verkehrs- " - g
planung Kommentare aus der Onlinebeteiligung
L,L(: Kommentar

Wenn die Infrastruktur da ist, fahren die Leute auch Rad. Nicht umgekehrt. Radfahren muss sicher werden! Mein Wohnort ist Eberbach.
Radwege sind hier eine Katastrophe, da standig geféahrliche Querungen von Zufahrten und Kreuzungen. Abstellplatze vor Laden und
Geschaéften sind die Ausnahme im ODW. Es gibt im gesamten Kreis leider keine Fahrradstreifen auf der Landstrasse, wie z.B. in Frankreich.
226 |Radwege sollten geteert sein, wie normale Strassen. Fahrradnavigation (Maps) fihrt meist in den Wald auf Schotterpisten. Wéahrend direkte
Verbindungen auf topographisch (entlang der H6henzlige) viel besser gelegenen Strassen oft gesperrt sind flur Fahrrader, oder zu gefahrlich.
Navigation generell sehr schwierig fiir lange Distanzen. Meist zu geringer Abstand beim Uberholen durch fehlende Fahrradstreifen und
Tempodifferenz generell zu hoch auf Landstrassen.

Speziell wenn man aus den Ortsteilen (hier z. B. Bad Kénig) mit dem Fahrrad an den Bahnhof fahren méchte oder die Arbeitsstelle in einer
andere Kommune erreichen will, ist es generell inzwischen auf den Strafen mit dem Fahrrad lebensgefahrlich. Aufgrund eigenen Erlebnissen,
bei denen Autofahrer Senioren oder Kinder schon fast von der Stral3e abgeschossen hatten, bestatigt, dass ein Ausbau/Anlegen von
Fahrradwegen parallel zu StralRe notwendig sind. Dies aus Kostengriinden nicht zu tun (wie es die Stadt Bad Konig macht), ist unverantwortlich.

227

228 |Bessere, mehr Radwege, Gehwege auch an LansstralRen, die Ortschaften miteinander verbinden.

Dieses Radwegekonzept betrachtet lediglich die Sichtweise der Radfahrerinnen. M.E. gehdrt zu einem solchen Konzept jedoch auch die
Verbesserung des Miteinanders aller Fortbewegungsmittel, vom zu-Fu3-Gehen, Spazierengehen und Wandern tber Autofahren bis Zugfahren.
D.h. auch die Mitnahmemoglichkeiten von Fahrradern im Zug (Vias / Odenwald-Bahn) und in den Stadt- bzw. Regionalbussen waren zu

229 [thematisieren. V.a. aber sollte dazu gehdren, dass die Radwege auch nur Menschen mit verkehrssicheren Radern befahren werden durfen
(Beleuchtung, Klingel 0.4.). AuRerdem sollte an jedem Radweg deutlich und fur alle verbindlich vermerkt sein, dass jede/r sich so verhalten soll,
dass schwachere, langsamere Nutzer*innen der Wege nicht geféahrdet oder behindert werden. Gelten muss das Recht der jeweils Schwéacheren
bzw. Schwéachsten.

In Holland fahrt man mit dem Rad auf einer Ebene. Die Autos mussen fir die Querung rauf und runter.
230 |Bei uns fahren die Autos auf einer Ebene, die Radler rumpeln in den Rinnstein und klettern wieder rauf.
AulRerdem ist bei uns der Belag der Radwege notorisch grausig.

231 |Ein guter Radweg da ist schon mal viel geholfen, mit entsprechender Ausschilderung

Seite 28



Radverkehrskonzept

R+T Odenwaldkreis

Anlage 5
Verkehrs- " - g
planung Kommentare aus der Onlinebeteiligung
L,L(: Kommentar

Was wirde Menschen dazu bringen, das Auto stehen zu lassen, um stattdessen haufiger das Fahrrad zu nutzen?

- Radfahrtaugliche Radwege (radfahrtaugliche Oberflache) durch den Wald (insh. aber nicht nur fur touristische/erholungszwecke)
- sichere und wetterfeste Radwege an StralRen (insb. flr Berufspendler aber auch fir alle anderen)

- geschlossenes (und kein gestiickeltes Wegenetz), was die Kommunen verbindet

232

233 |Einen besseren Ausbau der Strecke Oberzent nach Eberbach.

234 |mehr innerortliche Radwegmarkierungen, mehr EinbahnstraRen flr Radfahrer in entgegengesetzte Richtung freigeben,

235 Die Radwege, die auch der Forstwirtschaft als Hauptverkehrsadern zum Holztransport dienen, sollten Asphaltiert werden und dabei auch die
Forstwirtschaft an den Kosten beteiligt werden, denn die machen die Wege am meisten kaputt.

Man misste mehr mit den angrenzenden Kommunen zusammen arbeiten. Sei es beim Busverkehr oder beim Radverkehr. Ein Grof3teil der
Infrastruktur im Kreis ist auf Erbach/Michelstadt konzentriert, aber gerade in der Oberzent sind viele Leute nach
Eberbach/Hirschhorn/Waldmichelbach/Heidelberg orientiert. Eigene Fahrradstrecken sind natirlich wiinschenswert, beispielsweise von
Airlenbach Uber Finkenbach nach Hirschhorn wére das topografisch auf alle Féalle machbar, aber dazu hat der Kreis vermutlich nicht das Geld.
Tempo 60 auf den Landstra3en ware aber zumindest mal ein Anfang. Da man den Busverkehr in der Oberzent, abgesehen von der Linie 50,
komplett vergessen kann, ware das (aus meiner Sicht) die einzige, umsetzbare MaRhahme, die die Menschen weg vom Auto bekommt.

236

Die Hohe Strasse sollte ein Aushéngeschild sein. Zwischen Ober Mossau und Ober Kainsbach hat sie eine duf3erst schlechte Oberflache. Die
Hohenziige des Mumlingtals zwischen Beerfelden und Héchst sollten auf beiden Seiten, also Hohe StralRe und Wirzberger Seite einen gut
ausgebauten und gut Beschilderten Radweg haben. Zwischen Beerfelden und Hochst sollte es dann 2 - 3 gute und sichere Abfahrten zum
Mumlingtal geben.

237
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-ausreichend sichergestellter Platz in der VIAS (w&hren corona war/ist das kein Prblem) Aber wenn es sich normalisiert muf3 man damit rechnen
nicht mitgenommen zu Weden, da die Zige zu voll

-gunstigere Tickets, Gebuhr nach Entfernung, nicht nach Zonen (liberschreitung der Zonen sehr teuer) 2Personent Ticket, bzw. glinstiges
Jahresticket flr z. b. 365 €

238 [-30 Minuten Takt bei der VIAS, weniger Verspatungen
-aul3er einem guten Mumlingtalradweg weiter Verbindungen die auch mit dem Tourenrad gut zu fahren sind, auch hinsichtliche Radtourismus ---
RAdweg entlang der B47
-FahrradstraRen. Generell Tempo 30 Innerorts, Landstralen 80km/h
-An WEen Vorrang fur das Fahrrad auf z. B. der B47 mit max 80 km/h flr Autos bis ein guter Radweg realisiert wurde.
Wichtig fande ich die Mdglichkeit fir Familien vom Wohnort aus direkt loszufahren. Bsp: wir starten mit Kind von Lutzelbach/Breitenbrunn aus

239 |mit dem PKW und fahren oft nur das Mumlingtal mit dem Rad. Gabe es hier schon einen Fahrradweg neben der Stral3e kdnnte man mit dem
Kind direkt losfahren. Das geht den Familien in Rimhorn und Litzelbach genauso.

240 man sollte die Probleme nicht "vermischen"; einerseits geht es um "radeln" in der Freizeit; andererseits das Rad auf dem Weg zur Arbeit oder
beim einkaufen besser zu nutzen (Umwelt)
Aufgrund der Topologie und der relativ diinnen Besiedlung sind die Wege oft weit und anspruchsvoll. Dafur ist die Landschaft sehr schon. Es
sollte deshalb auch auf Radtouristen, Wochenendausfliigler und sportliche Radfahrer eingegangen werden. Dazu muss die Qualitat der

241 |Radwege verbessert werden, gerade im Wald sind die Wege oft sehr schlecht. Teilweise wurden Waldwege hier (Umkreis Beerfelden) in den
letztenm Jahren mit faustgrof3en Steinen geschottert, wodurch sie kaum noch mit dem Rad zu befahren sind. Aufl3erdem ist die Beschilderung
teilweise verbesserungswirdig, was speziell ortsfremden Radfahrern hilft.

242 |Bessere OPNV Moglichkeiten um Preiswert mit dem Fahrrad zur Arbeit zu kommen und am Abend per Fahrrad wieder nach Hause zu fahren.

243 |Mehr Radwege direkt neben den HauptstralRen (Meidung damit von einsamen Waldwegen usw)

044 Es gibt auf kaum einer Land-, Kreis- oder BundesstraRe Radspuren oder parallel verlaufende Radwege. Das macht das Radfahren auf solchen
StraRen manchmal sehr geféhrlich

245 |sichere Radwege
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246

Hier misste man die Wege zur Arbeit und zum Einkaufen als Grundlage benutzen. In der landlichen Region auch die von den Dorfern in die
Zentren. Wenn hier eine gute Fahradwegeinfrastruktur da wére, wiirde nur noch die Topographie die Nutzung des Fahrrades beeintrachtigung.
Hier sind die Elektrorader die Lésung fir den Nutzer.

Wenn ein atraktives, gut ausgebautes Radwegenetz geschaffen wird, so ist dies die Grundvoraussetzung zum Umstieg. Im Moment gibt es fast
keine Radverkehrswege fur die notige Alltagsmobilitat der Menschen im ODW-Kreis. Also erst das Angebot, dann folgt auch die Nutzung ist
meine Uberzeugung.

247

Die Richtung Laudenau und Firth hat keine offziellen Fahrradewege, sowie auch Richtung Rohrbach nach Mossautal. Hier wére dringender
Handlungsbedarf

248

Besser Radanbindung an siudliche S-Bahnstrecken

249

Gerade an der nahen Landesgrenze (Beerfelden - Eberbach) zu Baden-Wirttemberg und Anbindung an die S-Bahn, ware es wiinschenswert
wenn es hier eine Radweg Verbindung geben wiirde. Auf Teilstliick der B45 zwischen Gammelsbach und Eberbach herrscht reger Verkehr und
es wird sehr schnell gefahren. Fir Radfahrer ist dies sehr gefahrlich. Eine Verbindung fiir Radler und Wanderer wurde auch schon vom
Ortsbeirat Gammelsbach ausgearbeitet und vorgeschlagen.

250

Ich wirde mir wiinschen, dass dem Fahrradverkehr die gleichen Flachen- und Geldmengen zur Verfiigung gestellt wird wie dem Autoverkehr.
Ich wiinsche mir, dass Verkehrsplaner, die glauben, dass Radwege dazu da sind, dass die Autos nicht ausgebremst werden in Rente gehen.
Ich wiinsche mir hollandische “Verhéaltnisse, von dort kenne ich dass die Radfahrer vor den Ampeln auf einer Radspur rechts neben den Autos
an den roten Ampeln vorbeifahren kdnnen sich dann vor den Autos aufstellen kommen und als erstes grin bekommen und die Autos dann erst
ein paar Sekunden spéter losfahren durfen (griin bekommen)

251

Mehr Sicherheitsgefiihl auf den Straf3en durch Fahrradstreifen rechts mit Aufstellmoglichkeit direkt an der Ampel vor den Autos. So ist jeder sich
bewusst, dass er von den Autos gesehen wird und den Autofahrern ist bewusst, dass der Radfahrer das Recht hat am stehenden Verkehr
rechts bis Ampel vorzufahren. Ziigiges Durchkommen von Radfahrern erméglichen, die Ampelsituationen nicht nur nach Autofahrer
Bedurfnissen ausrichten, siehe B45 Erbach Michelstadt. Einbahnstraf3en freigeben. Sichere Radwege zu den Schulen. Warum nicht am
Gymnasium Mst den Individualverkehr sperren zu Schul Beginn und Ende. Gerade im Winterhalbjahr ist die Verkehrssituation in der Erbacher
StralRe gefahrlich unibersichtlich mit Schulbussen, Radfahrern, FuRgéngern, Eltern die Schulkinder mit dem Auto zur Schule bringen.
Fahrradstralien
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Generell Baume, Hecken als Schattenspender, Wind- und Blendschutz entlang der Radwege pflanzen!!!l OPNV ausbauen und Tickets
bezuschussen!!!l K75 Fr.-Crumbach - Reichelsheim: eine Fahrspur fir Radverkehr reservieren, Tempolimit fur Autos gleichzeitig auf 30 kmh
herabsetzen!!!! Weniger Parkplatze fur Autos in Innenstadten. Autofreie Wohnsiedlungen planen. Aufladestationen fir E-bikes und Akku-
Pfandsystem einrichten.

252

Mein Haupteinwand sind die &tzenden groben Steine, die auf die Fahrradwege geworfen werden: Wozu? Die dafir Verantwortlichen sollte man
zwingen, diese Wege zu fahren. Da ich hauptséchlich auf ausgewiesenen Fahrradwegen unterwegs bin (Autoverkehrsstrafl3en sind, auch wenn
Radwege vorhanden sind, kein Vergnigen zu fahren, Larm, Abgase, Blendlichter), stéren diese groben Schotterwege und nehmen die Lust,
Uberhaupt zu fahren.

253

Die Anbindung des stidlichen Odenwaldkreises an das Neckartal ist fir Radfahrer sehr problematisch, der R 4 wird hier nicht als
Marketingmoglichkeit genutzt. Entlang der Route des Natourbusses am Wochenende fehlen entgegen anderen Gegenden in Deutschland
entsprechend parallel gefiihrte Radwege - der Kunde steigt aus und hat keinen Tourenvorschlag z.B. von Beerfelden nach Eberbach oder von
254 [Michelstadt nach Amorbach.

Die nur 2stliindige Taktung auf der Bahnstrecke Erbach - Eberbach samt erschreckender Zugangsbedingungen beispielsweise in hetzbach ist
nicht dazu angetan, fiir den OPNV zu werben.

Es fallt auf, dass die drei Bundeslander nicht eine gemeinsame Strategie fir die Radwegkonzeption haben!

In allen Wohngebieten Tempo 30 und rechts vor links.

Weniger Bedarfsampeln, Aufstellstreifen an der Ampel vor den Autos.
255 [Weniger Ampeln, mehr Kreisverkehre.

Schmale Radstreifen mit glatter Oberflache.in Pflasterbereichen.
Keine EinbahnstralRen fur Radfahrer.

256 [Geforderte E-Bikes oder Jobbikes. Bessere Infrastruktur der Radwege im Landlichen Bereich.
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Nr.
Demnachst kaufe ich mir ein Pedelec fur kirzere Strecken. Zwichen Beerfelden und Hetzbach verlief friiher eine Bahnlinie. Ein teil davon ist
Radweg. Wegen der gleichmaRigen Steigung ware es hier fir den Alltagsradverkeher ideal auch auf weiteren Abschnitten ein Radweg
einzurichten. Ostlich der B 45 konnte der Radweg von Hetzbach kommend bis auf den vorhandenen Radweg (Seitenweg der B 45) gelegt

257 werden. Der sehr steile bisherige Radwegabschnitt kdnnte dann en;_fallen. Der Schotter auf der Bahntrasse ist noch vorhanden, die Trasse dort
gehort der Stadt und es findet die Flurbereinigung Hetzbach statt. Ostlich der B 45 verlauft zunachst ein geteerter Wirtschaftsweg auf der eh.
Bahntrasse, dann ein kleines verbuschtes Stlick, danach flhrt die Trasse Uber Weide. Der Weg wiirde mindestens bis zum talquerden
Wirtschaftsweg fuihren, von dort zur B 45. In Hetzbach ist vielleicht auf weiteren Teilen eine Benutzung der eh. Bahntrasse mdglich B 45.
Querung der B 45 schwierig.

58 Era_stische Reduzierung des PKW-Verkehrs. Hochstgeschwindigkeit 30 kmh in Ortschaften. Konsequente Verkehrsiiberwachung tber all im

reis.

Car sharing ware fiir Familien und junge Leute sehr hilfreich, damit nicht jedes Familienmitglied ein eigenes Auto braucht. Fur Mitfahren-
Konzepte miisste man wegen der Mentalitat der Odenwald.-Bewohner*innen viel Uberzeugungsarbeit leisten - dann kénnte man in diese sehr

259 sinnvolle Richtung bestimmt etwas bewegen. Kleine Busse mit héheren Frequenzen, die spontanen Fahren mdglich macht, ware gerade fir die
Jugend sehr sehr wichtig. Viele Familien ziehen wegen der Immobilitat der Kinder nicht aufs Land, obwohl sie eigentlich gerne wirden. Vor
allem ist Radfahren zu gefahrlich - das kann man seinen Kindern nicht erlauben, ist lebensgefahrlich. Am Wochenende ist wegen der
Motorrdder an Radeln auf der Autostral3e erst recht nicht zu denken.

260 Bessere Beschilderung in- und auRRerhalb der Ortschaften
Mehr und breiter ausgebaute Fahrradwege

261 |Geeignete Radwege

262 |Radwege im Wald radtauglicher gestalten und besser auszuschildern.
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Kann gerne weitere Vorschlage machen, z.B. weitgehend ausgeabeiteter Trassenvorschlag Gaimuhle - Kailbach - (bad.) Schéllenbach -
Reul3enkreuz. Wegtrassen sind weitgehend vorhanden. Méharbeiten z.B. werden sporadisch von Ortsvorsteher Friedrichsdorf durchgefunhrt.
Vermeidet fast vollstdndig Radfahren auf L 2311 und L 3108. Gerade im Grenzbereich zu Eberbach ware eine 'offiziellle’ Radwegsverbindung,
die dann doch wieder tber L 3120 nach Sensbachtal fuhrt, sehr wichtig. Trassierung ist auch schon Politkern von Oberzent vorgestellt worden.
Auch weitgehende Verlagerung des Radverkehrs von Schollenbach nach Reuf3enkreuz von der L 3108 auf (weitgehend) vorhandene
Schotterwege ware auch nicht zuletzt wegen des starken Motorradverkehrs wiinschenswert.

Kommunal- und regionalpolitish ist wohl eine Abwasserleitung von (Beerfelden) Gammelsbach an die Klaranlage Eberbach vorgesehen
Kontakt Gber : gerohr@gmail.com oder 0172 9388341

263

264 [Die Hauptstral3e (Einbahnstral3e) in Erbach sollte fur Radfahrer auch im Gegenverkehr freigegeben werden.

Gerade bei uns, wohnhaft in Gumpen, waren Fahrradwegverbindungen in den Nachbarkreis z.B. Verbindung Gumpen - Firth Krumbach sehr

265 | iifreich.

266 |Steigung zu hoch stellenweise zu schwer mit Kindern

Es gibt kaum Fahrradwege. Es ist sehr gefahrlich unterwegs zu sein. Besonders mit den Kindern ist es kaum zu realisieren. Ich wiirde niemals

A mein Kind mit Fahrrad in Erbach alleine fahren lassen! Lebensgefahrlich. Besonders die Auffahrt/Abfahrt von Sophienhdhe!

Wenn die Birger auf das Auto verzichten sollen brauchen Sie Alternativen.

Das Mumlingtal ist gut mit dem Fahrrad nutzbar. Allerdings fehlt sehr oft eine Anbindung der Ortsteile durch ein mit normalen Fahrradern (kein
MTB) Radwegenetz. Die StralR3en sind zu schmal, zu untbersichtlich und oft auch zu dunkel um mit dem Fahrrad parallel zum restlichen Verkehr
genutzt zu werden.

268
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- Meiner Meinung nach ware es sehr wichtig die Wege zur Schule fur die Kinder und Jugendlichen viel, viel sicherer zu machen.

- Sicherere fahrradfreundliche Uberquerungen der stark befahrenen StraRen (insb. B45 u. B47) einzurichten

- Befestigte und sichere Radwege zwischen den Stadten und ihren Ortsteilen (sowohl fir Michelstadt, wie auch fur Erbach, Bad Konig, Hochst,
Beerfelden, ...). Entweder separate besfestigte Wege. Oder eine ausreichend breite und eindeutige sowie gut sichtbare Kennzeichnung auf den
vorhandenen Stral3en.

269 Gute Anbindungen an den offentlichen Verkehr. (Bahn, Taktung, Busse mit Fahrradmitnahmemaglichkeiten)
Ubrigens ist der Naturbus eine super Einrichtung, welche gerne ausgeweitet werden kénnte! (ganzjahrig / weitere strecken / z.B. auch ein
hoheres Angebot zu Feierabendzeiten oder Schulschlusszeiten als Ruckreisemoglichkeit in die Stadtteile)
Vielen Dank!
Und vor allem viel Erfolg fur gute Ergebnisse!
Uber besser ausgebaute Radwege und sichere Verbindungen wiirde ich mich sehr freuen - aber letztlich waren dafiir aus meiner Sicht
grof¥flachig viel mehr Geschwindigkeitskontrollen mit deutlich héheren und spurbaren Strafen flr Autofahrer, die sich gefahrdend verhalten
absolut notwendig.
Beim Abfahren der als Fahrradweg ausgegebenen Strecken fiel auf: Viele sind z.t. auch nur Abschnittsweise nur flir Mountainbikes geeignet -
270 die Strecken sollten auf Eignung markiert sein (z.b. flir Senioren geeignet, etc... schon sind natirlich geteerte oder zumindest sehr gut

geschotterte Wege, die breit genug sind und bestenfalls weg vom Autoverkehr.

Schone Strecken wiirden uns sicher mehr aufs Fahrrad umsteigen lassen... Verbindungsstrecken z.B. vom Bahnhof zur Dérfern sollten
beleuchtet sein und wenn auch nur, wenn das Licht angeht, wenn eine Fahrradfahrer kommt.

Es konnten deutlich mehr Strecken zwischen den Ddérfern temporeduziert werden - max. 70 bei untbersichtlichen Abschnitten 60 +
Uberholverbote

Gute (Verkehrssicherheit und gute Oberflachen) Fahrrad Wege zwischen den einzelnen Orten. Alle Orte sollten mit fahrradwegen verbunden
271 |sein. Mehr sichere abstellplatze an zentralen Orten, z. B. Bahnhofen. Fahrrad muss anschliel3bar sein und idealerweise vor Vandalismus
geschitzt sein.

Ziehe eine Anhanger mit zwei Kindern, da ist es ohne einen Radweg zwischen Gumpen und Firth Krumbach sprich lebensgeféhrlich. Viele

292 Kurven und viel Verkehr.
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Trennung Radweg Autostralie, bessere Querungen der verkehrsreichen Strafl3en. Ich wirde gerne regelméRig von Brombachtal nach
273 |Furstengrund und Michelstadt/Erbach fahren, auch bei Dunkelheit. Vor allem der Weg ab der B 45 nach Brombachtal ist lebensgefahrlich, aber
auch umgekehrt ware ein Radweg wichtig.

Generell braucht es im Odenwald ein grol3es Umdenken weg vom Auto. Hier muss/sollte schon im Kindergarten angefangen werden. Die Kinder
werden wenige Hundert Meter in die Kita MIT DEM AUTO gefahren! Das gleiche in die Grundschule.

Die Leute fahren 500 Meter mit dem Auto zum Metzger! - in der Stadt undenkbar

... und in Michelstadt/Erbach wird erwartet, dass man/frau direkt mit dem Auto zum Laden gefahren werden und direkt vor der Tur geparkt
werden kann. Das gehort alles erschwert!

d. h. schon die Eltern sollten aufgefordert werden, ihre Kinder nicht mit dem Auto zu bringen; Parkplétze sollten nur zum Ein- und Ausladen
direkt an den Geschéften sein, es muss generell auf Barrierefreiheit geachtet werden; es muss Belohnungskampagnen geben fur Menschen,
die zu Ful? oder mit dem Fahrrad kommen!

Mehr autofreie Sondertage (am Wochenende)!

Runter mit der Autogeschwindigkeit in Ortschaften ... und das auch tberprifen!

274

Schon die Grundschulkinder missen ans Fahrradfahren herangefiihrt werden. Der "Elterntaxibetrieb” muss aufhéren. UBERALL im ODK fehlt
die Infrastruktur, u. a. Radfahrstreifen und Schutzstreifen. Eltern lassen ihre Kinder ungern auf unsicheren Wegen fahren. Der griiner Pfeil fur
Radfahrer muss flachendeckend realisiert werden. Vor Schulen missen die Straf3en nur fur Bus- und Radfahrverkehr befahrbar sein: zum

275 |Beispiel an der Erbacher StraRe Michelstadt. Mehr Offentlichkeitsarbeit in Sachen Radverkehr . Jeder kann dem Klimawandel aktiv
entgegenwirken!!! Einschrankung der Autolobbyisten. Arbeitgeber und auch der 6ffentliche Dienst (Land Hessen und der Odenwaldkreis!)
missten zum Dienstrad-Leasing verpflichtet werden. Das Radwegesnetz muss ausgebaut werden, wie z. B. zwischen Vielbrunn und Haingrund
(Windlucke) und eine Verbindung nach Unterfranken.

Mehr Radwege zwischen den Ortsteilen die auch die Topografie mit einbeziehen. Was niitzen mir vorhandene Radwege auf dem H6henzug

276 wenn man 15 bis 20 Minuten erst mal bergaufschieben muss. Nix fiir den taglichen Gebrauch, geschweigedenn fur Kinder und Altere.
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E?QF.%TS' Kommentare aus der Onlinebeteiligung
L,L(: Kommentar

Hatte schon mitgemacht, noch ein Nachtrag:
- es ware schon, wenn es in Zukunft eine interaktive Karte gébe, auf der man Mangel in den Fahrradrouten 6ffentlich sichtbar machen und
melden kann und es eine Stelle gabe, die sich um die Beseitigung der Mangel kimmern wirde (dann sieht jeder auf der Karte, ob ein Mangel

217 schon gemeldet ist) - bitte Unterscheidung der Fahrradrouten nach Schwierigkeitsgrad und fir welche Rader ein Weg geeignet ist (z.B.
Mountainbike, Senioren, Ebike, Kinder ...) - schon sind tbrigens ausreichend breite geteerte Fahrradwege, die man entspannt fahren kann,
ohne standig nach Wurzeln, Schlamm, Rillen, Schlagléchern, Brennesseln oder Brombeeren Ausschau halten zu missen :)

Nutzung des Fahrrads als Verkehrmittel:
Rein optisch muss ihm eine grél3ere Gewichtung zuteil werden z.B. durch rote Fahrflachen an besonderen Abschnitten.
278 Die Verkehrsfiihrung muss das Fahrrad auch an bestimmten Stellen beglinstigen und das Auto hintenan stellen, da Fahrradfahrer die groRere

Gefahr haben.
Geschwindigkeitsbegrenzungen fur Auto- und Motorrradfahrer fliihren zu weniger Stress beim Fahrradfahrer.
Die von mir erhoffte Kombi Fahrrad- Bahn geht nur, wenn ich sichere Fahrradboxen am Bahnhof vorfinde.

Da ich taglich mit dem Rad im ganzen Odenwaldkreis unterwegs bin, kann ich keine genauen Routen festlegen. Sehr wichtig wére die
Verbesserung der Infrastruktur fir Rader, damit Radler sicher unterwegs sein kdnnen. Dazu braucht es meist gar nicht so viel Geld, sondern
279 |einen guten Willen. Der Aufstellstreifen zum Beispiel am Potsdamer Platz ware schnell und glinstig umzusetzen. Da gibts in den Kreisstadten
ganz viel Potenzial. und wenn die Sicherheit dort gewahrleistet ist, konnte man tber ein Radwegenetz zwischen den Ortsteilen nachdenken.
Scheinbar hat der Wille im Odenwaldkreis bis heute gefehlt. Das geht nattrlich nur, wenn der Autoverkehr nicht mehr an erster Stelle steht.
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